L

PROJEKT DO KONSULTACJI SPOLECZNYCH

2026




i

OLSZTYN

®

PROFESJONALNE UStUGI DORADCZE

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042

MIASTO OLSZTYN

Autorami ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-
2042" sg cztonkowie zespotu specjalistow ds. transportu
zbiorowego spotki REFUNDA z siedzibg we Wroctawiu

Refunda’

PROFESJOMALNE USELUG) BORADGEE

www.refunda.pl

2|Strona


http://www.refunda.pl/

OLSZTYN

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 (_\K\i

R U Yo TP E PO P TR TU P RRPTRRPPTI 9
1.1 Wizja rozwoju publicznego transportu ZbiOrOWEJO ..........c.ccvvcvcueiereiiiieeece st 9
1.2, Przedmiot i CEl OPraCOWANIA .......c.cueuririieciceeieiris sttt ettt bt esen 9
1.3, Zakres Planu tranSPOrOWEGO ........c.cuiuiueiiiiiriiieisiei st 10
1.4.  Podstawy prawne i metodologia tworzenia Planu transportowego ...........ccccccvceenvicesececee e 10

2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem transportowym ..........ccccccevvvvreeceeeinnnen. 12
2.1, Informacje 0gOINE 0 ODSZAIZE...........ceuiuiiiiiieicei bbb 12
2.2, DEMOGAMIA c.cvcvviiciccccce ettt b e bbb bbbt ben s e nais 13

2.2.1. Liczba ludnoSci i geStoSC ZalUANIENIA. .........civiriiriieiie s 13

2.2.2. Struktura funkcjonalna IUANOSCI..........c.euiuiiriiiriie b 16

2.2.3. Ruch naturalny i WEArOWKOWY .......cciiiiiisirisseecce sttt 17
2.3, GOSPOUAIKA .....vviiicectcte ettt ettt b bbbttt R bbbt s st ettt n s e s nais 18
2.4, STOAOWISKO NALUTAING .......cvvveooeeeeoeee e 19

241, QT R 07 L PSR 21

3. Analiza zagospodarowania przestrzennego Miasta...........ccccovrriiceecinieini e 25

4. Analiza wytycznych, preferencji i zalecen dotyczacych systemu publicznego transportu zbiorowego ............... 28
4.1.  Powigzania z innymi dokumentami StrategiCZnymi ...........cccovrrirrrrrrnreceee s 28
4.2.  Analiza kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusdw zeroemisyjnych na terenie Miasta OISZIYNA. ...........cccoirriirnier e 33

5. Analiza podstawowego SyStemu tranSPOrOWEGO ........vvurreurururirireireieieie st 34
5.1, TranSpOrt iNAYWIAUAINY .......c.oviiieeeeeeee et es et 34

5.1.1. TranSpOrt SAMOCNOUOWY ........cueuiuiiriiieieiieieti ettt 34

51.2. 0= To I oo o OTTTTSTST 35

5.1.3. TranSPOI FOWETOWY [ PIESZY ...v.vuveererereeeeeererereeseieieteteeseseesesseses e seseseseseeeteses e se e sesesess e s ssseeseseseaesesssnesenas 37

514. Infrastruktura integrujaca transport indywidualny z transportem zbiorowym ...........cccceevveeesnnsnieeeeenns 38
5.2.  Transport pasazerski dostepny na terenie miasta Olsztyn oraz jego integracja ...........cocoveeveerieerieniennes 41

5.2.1. TrANSPOIT ArOGOWY ...ttt 41

5.2.2. TraNSPOTT KOIBJOWY ...ttt 43

6. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publiczng; ..................... 45
6.1.  Charakterystyka jakoSCIOWA i II0SCIOWA ..........cvuiviiiriiirciciices s 45
6.2.  Tabor wykorzystywany do obstugi SieCi KOMUNIKACYJNE].........ceuveirririiirireiinreesee e 55
6.3.  INfrastrukiura PrzyStanKOWE. ..o 57

® 3|Strona

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE



|

OLSZTYN

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 Nﬁ

6.4.  Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu majacych wptyw na funkcjonowanie komunikacji zbiorowe......... 58
6.5.  Gminy, z ktorymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
traNSPOITU ZDIOTOWEGO. .......eueeveaiceiie bbbt 60
6.5.1. Powigzania transportowe w uktadzie aglomeracyjnyM...........cccverreirniienieeseseeee s 61
7. 0CENA POLIZED PIZEWOZOWYCN ......cvcviviviiiiiietctcte ettt bbb a bbb bbbttt 63
T, ANGIZA POPYIU .ttt bbbttt bbbttt s s s 63
7.2, GlOWNE GENETATONY FUCKUL ..ottt 67
7.2.1. Urzedy i iNStYIUCIE PUDLICZNG .......oviicctetee et 67
7.2.2. PIACOWKI OSWIBIOWE..........ecvieitiei e 68
7.2.3. Strefy przemystowe i duze zaKiady Pracy ..o 69
7.24. Obiekty sportowe, rekreacyjne 0raz KUUFAINE ............cccciiuiueiiiiiccccce e 70
7.2.5. PlacOWKi STUZDY ZArOWIA ..........cceieiiiiirisss e e enens 71
7.2.6. Obiekty NANAIOWO-USIUGOWE..........c.vuiiiirciiiieis et 72
7.2.7. CIMENTAIZE ... bbbttt 72
7.3.  Podsumowanie potrzeb PrzeWOZOWYCH .........c.ccveveeiiiiiiiiiisss et 73
8.  Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okre$lone na podstawie badarn ankietowych...........cccccovvvveeennne. 74
8.1, Opis badania i grup reSPONAENTOW ........c.cvvieiirieieieerieee s 74
8.2, ANANZA WYNIKOW. ...ttt ettt 75
8.3, POASUMOWANIE WYNIKOW .......oiuiiiieiiiseiieie et 81
9. Identyfikacja barier i problemdw funkcjonowania SYSTEMU ..........coeuriiririniieiricree e 83
10. Prognoza i analiza potrzeh PrZeWOZOWYCH ..ot 85
10.1.  Prognoza zmian demograficznych i przeStrzennyCh..........cooceriirniinnieeseesies s 85
10.2.  Prognoza potrzeb przewozowych i kierunkdw rozwoju MobIilNOSCI...........ccvvieeirieirinieereieneeseeis 87
11.  Przewidywane finansowanie UStUG PrZEWOZOWYCH ............curueurirrririreieineeeeiseseisesssseseseseesssess s ssssssessssesesnsees 91
11.1. Mozliwe formy i zrodta finansowania ustug PrZeWOZOWYCH...........ccrurrureirririernirieieesceee s 91
11.2. Sposédb finansowania systemu publicznego transportu zbiorowego w Miescie Olsztyn .........c.cccovvvvveeeeee. 92
11.3.  Rentownos¢ systemu transportu zbiorowego, ktérego organizatorem jest Miasto Olsztyn.............cccc...... 94
12. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard ustug transportowych w przewozach o charakterze
UZYEECZNOSCE PUDIICZNE] ...ttt bbbt 95
12.1.  Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
PUDIICZNE] ...t 95
12.2. PUNKIUGINOSE KUMSOWANIA ..ottt 98
12.3.  Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu .............ccooereerieeennen. 98
12.4.  Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdiw .............ccevereeeerenes 98

® 4|Strona

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE



OLSZTYN

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 N*

12.5.  Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury przystankowe;j.............cccocvevnierninnins 99
12.6.  Dostep 0sbb z niepetnosprawno$ciami oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
ZDIOTOWEGO ...ttt 102
12.7.  Standardy w zakresie 0Chrony STOAOWISKE ............ccuivieruriiieiriiieireie s 103
12.7.1.  Polityka zréwnowazonego rozwoju i zwiekszenie udziatu transportu publicznego ............ccoceeervirienee 103
12.7.2.  Wymogi stosowania ekologicznych napeddw w pojazdach publicznego transportu zbiorowego ............. 104
12.7.3.  Linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow zeroemisyjnych ............... 106
13.  Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazerow .............ccooceeeenvereeceessnsnienns 107
14,  Zasady organizacji 'yNKOW PIZEWOZOW...........ccciererirrrerrresuererereieseessessssssssssesesesesessssssssssssesesesesesesssssssssssssasenes 110
14.1.  Zarzadzanie transportem PUDIICZNYIM ........c.cviiiiiriiirinieirieisee bbb 110
14.2.  Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego...........cceeevvieieininsniscenenns 112
14.3.  Przygotowanie Oferty PrZEWOZOWE]..........cccocuiuiiririiircieietesise ettt bbbt bbb ebebne 113
14.4.  Zasady konstruowania rozktadOw JAZAY............cereeririeirieiresee i 114
14.5.  Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji DIletow ... 17
15.  Kierunki rozwoju publicznego transportu ZbIOrOWEGO0 ..........ccueeriiiierrrss e assesenes 119
15.1.  Oczekiwany schemat komunikacji aglomeracyjnej oraz kierunki rozwoju transportu zbiorowego w obstudze
oL IET= ST L=To 01 o TR 129
15.2.  Priorytety inWestyCyjNe i OrganiZaCyNe.......ceuivriririreiririeeerre ettt eeeees 132
16. Monitorowanie rezultatéw i weryfikacja oraz aktualizacja Planu transportowego ..........ccccvvvvereeenensineinnes 134
16.1.  Monitorowanie rezultatow realizacji celow rozwoju transportu publicZnego...........coevrvevererrnrnireeeenenn 134
16.2.  Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ............ 134
17, Spisy WyKresOw, tabel, rySUNKOW i MED........ciiiiriieies et 135
1700 SPIS ADEL ...ttt bbbttt e 135
172, SPIS WYKIESOW ..ottt et n st en s 136
173, SPIS TYSUNKOW ..ottt bbbt 136

® 5|Strona

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE



-

OLSZTYN

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 (ﬁ\f;f \R/J\_/\

UZYTE SKROTY | AKRONIMY

Analiza kosztow i korzysci /| AKK — Analiza kosztow
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych dla Gminy Olsztyn

Autobus niskopodtogowy (Low Floor) — autobus, ktory
posiada 100% niskiej podtogi, tj. nie posiada stopni
wejsciowych.

Autobus niskowejsciowy (Low Entry) - autobus
cze$ciowo niskopodtogowy, gdzie najczesciej przednia
czes¢ autobusu (11 11 wejscie) jest niskopodtogowa, tj. bez
stopni wejéciowych, a kolejne wejscia posiadajg stopnie.

Autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt
41 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z pdzn. zm.),
wykorzystujacy do napedu energie elektryczng, w tym
energie wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nich
ogniwach paliwowych, lub wylacznie silnik, ktérego cykl
pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych i innych substancii,
o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r.
o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
i innych substancji (Dz. U. z 2022 r. poz. 673 oraz z 2024
r. poz. 834);).

B&R - parking w systemie Zostaw Rower i Jedz,
w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride.

CNG - sprezony gaz ziemny, stosowany do napedu
pojazdow silnikowych.

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny.

K&R - parking ,Kiss&Ride” (z ang. pocatyj i jedz). Sg to
wyznaczone miejsca, stuzace do krétkiego postoju (ok. 1-
2 min), ktdre majg utatwi¢ szybkg przesiadke pasazera
pojazdu na inny rodzaj transportu.

Komunikacja miejska — zgodnie z art. 4 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym — gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: a) miasta i gminy, b) miast albo ¢) miast
igmin  sasiadujgcych jezeli zostato zawarte
porozumienie  lub  zostat  utworzony  zwigzek
miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego
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transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie.

Miasto / Miasto Olsztyn / Olsztyn — Gmina Miasto
Olsztyn

ON - olej napedowy stanowigcy paliwo do silnikow
wysokopreznych.

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzgdowy zaklad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe
0 Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre$lonej w umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego —
wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wkasciwym organem”, o ktbrym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Plan / Plan transportowy — Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Olsztyna.

PTZ | publiczny transport zbiorowy — zgodnie z art. 4
ustawy 0 publicznym transporcie  zbiorowym
powszechnie dostepny regularny przewdz o0sob
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po
okre$lonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjne;.

Przewoznik — zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym — przedsigbiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu.

Przystanek komunikacyjny — zgodnie z art. 4 ustawy
0 publicznym  transporcie  zbiorowym miejsce
przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw
na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie
informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdow
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$rodkdw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj i jedz). Parking
zZlokalizowany w poblizu przystankéw przeznaczony dla
osob  korzystajacych z  publicznego  transportu
zbiorowego. Kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy
w wyznaczonych migjscach, przesiadajg sie do
komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuujg droge
do centrum miasta.

Rekompensata - rekompensata z tytutu $wiadczenia
ustug publicznych zgodnie z art. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oznacza kazdg korzy$C, zwiaszcza
finansowa, przyznang bezposrednio lub posrednio przez
wtasciwy organ z funduszy publicznych w okresie
realizacji zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych lub powigzang z tym okresem.

Rozporzadzanie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE) nr
1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Rozporzadzenie |/  Rozporzadzenie  Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu
planu transportowego - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117
poz. 684 z pdzn. zm.).

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych
obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru.

»otarzenie sie” spoteczenstwa — proces polegajacy na
wzroscie udziatu osob w wieku poprodukcyjnym przy
jednoczesnym spadku liczby ludnosci w  wieku
przedprodukcyjnym.

Refunda
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System dynamicznej informacji pasazerski (SDIP) -
zintegrowany  system informacyjny  umozliwiajacy
lokalizowanie pojazdéw transportu publicznego na sieci
oraz agregowanie, analizowanie oraz udostepnianie tych
danych. Gléwng funkcjonalnosciqa systemu jest
dostarczanie pasazerom informacji o rzeczywistym
czasie przyjazdu pojazdu na okreSlony przystanek.
Informacje te mogg by¢ dystrybuowane m.in. poprzez
aplikacie mobilne oraz system tablic informacyjnych
(LED/LCD).

Ustawa o  elektromobilnosci i  paliwach
alternatywnych/ UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11
stycznia o 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, 1853, 1881.).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym -
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285 z p6zn.
zm.).

Ustawa o samorzadzie gminnym — ustawa z dnia 8
marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2026 r.
poz. 662.).

Ustawa o transporcie drogowym — ustawa z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2025
r. poz. 1490. z pdzn. zm.)

Ustawa Prawo przewozowe - Ustawa z dnia 15
listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1262)

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktérym ludno$¢ nie
osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0 -
17 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktorym osoby zazwyczaj
koricza prace zawodowa, 1j. dla mezczyzn - 65 lat i wiece),
dla kobiet - 60 lat i wigcej.

Wiek mobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujaca
ludno$¢ w wieku 18-44 lat.
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Wiek niemobilny - grupa wieku produkcyjnego ~ Wzkm — wozokilometr.
obejmujaca ludno$¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat,

Kobiety - 45-59 lat, ZDZIT - Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu w Olsztynie.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042

1.1. Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Nowoczesny, zintegrowany i ekologiczny system publicznego transportu zbiorowego, stanowiacy atrakcyjna
alternatywe dla transportu indywidualnego oraz wspierajacy zrownowazony rozwdj miasta i wysoka jako$¢

zycia mieszkancow Olsztyna.

1.2. Przedmiot i cel opracowania

Gtéwnym celem opracowania ,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Olsztyna na lata 2027-2042" jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego oraz okre$lenie
zasad jego funkcjonowania i kierunkéw jego
zrbwnowazonego rozwoju, aby w jak najwiekszym
stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci dla $rodowiska poprzez
bardziej optymalny podziat zadan, t. poprzez
zwiekszenie udziatu Srodkéw transportu publicznego na
obszarze Miasta.

Rozwdj transportu zbiorowego bedzie prowadzony
zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju, ktdra
stanowi fundamentalng zasade wdrazania ,Strategii
Rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+.”, gdzie nastepuje
integracja  dziatan  politycznych,  gospodarczych
i spotecznych  z  zachowaniem réwnowagi oraz
podstawowych proceséw przyrodniczych.

Podstawowe zasady w dgzeniu do racjonalizacji zakresu
ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy to:

o zapewnienie ilosci i jako$ci ustug $wiadczonych

przez  publiczny  transport  zbiorowy
w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan
pasazerow,

e zapewnienie ustug publicznego transportu
zbiorowego dostosowanych do potrzeb o0sob
niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

«  zapewnienie wysokiej jako$ci ustug publicznego
transportu  zbiorowego, w celu utworzenia
realnej alternatywy dla podrozy witasnym
samochodem osobowym,

»  konieczno$¢ koordynacji Planu transportowego
z planami krajowymi i regionalnymi oraz
z planami rozwoju przestrzennego Miasta,

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu
na Srodowisko (z poszanowaniem zasobow ze
wzgledu na ich ograniczono$c¢),

» efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa
okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty  przewozowej [ infrastruktury
transportowe.

Wdrozenie Planu transportowego wptynie dodatkowo na
racionalne  ksztattowanie ~ $rodkéw  publicznych
przeznaczanych na transport zbiorowy poprzez
optymalne dopasowanie oferty przewozowej i kierunkow
rozwoju do aktualnych i przysztych oczekiwan pasazerow
w oparciu o dostepne mozliwosci finansowe (wewnetrzne
i zewnetrzne).

Wskazane w przedmiotowym dokumencie kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie
Miasta Olsztyna bedq prowadzity do poprawy
dostepnosci  do  publicznego  transportu,  co
w konsekwencji moze przetozy¢ sie na wzrost
konkurencyjno$ci gospodarki obszaru objetego Planem
transportowym oraz na jako$¢ warunkéw Zycia
mieszkancow tego obszaru.
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Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego
uwzglednia¢ bedzie potrzeby o0s6b o ograniczone;
mobilnosci (zaréwno niepemnosprawnych i z dysfunkcjami

1.3. Zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12 ust. 1
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegOtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Zakres Planu
obejmuje obszarowo teren Miasta Olsztyna.

Plan transportowy obejmuje’ :

sieC komunikacyjng, na ktdrej jest planowane
wykonywanie  przewozéw 0 charakterze
uzytecznosci publicznej,

ocene i prognoze potrzeb przewozowych
Z uwzglednieniem lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia
oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej,

ruchowymi jak i osob zagrozonych wykluczeniem
spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong
Srodowiska naturalnego.

preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw
transportu,

planowang oferte przewozowg oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jako$ciowy i wymagania $rodowiskowe
ustug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,
organizacje systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug
przewozowych,
planowane  kierunki  rozwoju  transportu
publicznego,

linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane
jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz
planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

1.4. Podstawy prawne i metodologia tworzenia Planu transportowego

Zarzad Drog, Zieleni i Transportu w Olsztynie jako
jednostka  organizacyjna Miasta  Olsztyna  jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na
sieci  komunikacyjnej w  miejskich  przewozach
pasazerskich obejmujacych linie komunikacyjne na
obszarze Miasta Olsztyna i gmin, ktére podpisaty
stosowne porozumienia.

Miasto Olsztyn jako gmina, ktdrg zamieszkuje wigcej niz
50 000 mieszkaicow oraz planowo organizujaca
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, jest
zobowigzana przez Ustawe o publicznym transporcie
zbiorowym do opracowania planu zréwnowazonego

' Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym.

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE

rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie
jego uchwalenia przez Rade Miejska w Olsztynie.

Przy opracowywaniu Planu transportowego dla Miasta
Olsztyna wykorzystano dane i materiaty, ktore byty
w dyspozycji m.in. Urzedu Miasta Olsztyna, dane
publikowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny.
Wykorzystano réwniez dane oraz informacje pochodzace
z publikacji branzowych izb gospodarczych oraz
ogblnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej
Z publicznym transportem zbiorowym.

® 10|Strona



OLSZTYN

& Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 N*

Plan transportowy dla Miasta Olsztyna jest dokumentem Marszatka Wojewddztwa Warmirsko-
sktadajacym sie z: Mazurskiego?,
przewozy pasazerskie,
Plan ogdlny miasta Olsztyna,
miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego Miasta Olsztyna,
sytuacje spoteczno-gospodarcza,
wptyw transportu na $rodowisko,
potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, w szczegoinosci:
o potrzeby o0séb niepetnosprawnych
ioséb 0 ograniczonej zdolnosci

ktéra  obejmuje
charakterystyke spoteczno-gospodarczg
obszaru objetego Planem, sie¢ komunikacyjng
tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru
$rodkdw transportu,

ktéra  obejmuje
przewidywane finansowanie ~ wdrozenia
transportu, planowang oferte przewozowg oraz
pozadany standard ustug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow oraz ruchowej, . o
kierunki  rozwoju  publicznego  transportu o potrzeby wynikajace z kierunku polityki
Zbiorowego. panstwa, w zakresie linii
komunikacyjnych
Podczas przygotowywania Planu  transportowego w miedzywojewddzkich
uwzgledniono: i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich.

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego  ogtoszony  przez

1.5. Konsultacje spoteczne

Niniejszy Plan transportowy, jako akt prawa poz. 285, z pdzn. zm.). Rozdziat zostanie uzupetiony po
miejscowego, zostanie wytozony do publicznego wgladu  zakoriczeniu procedury.

zgodnie z art.10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.

0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r.

2 Uchwata nr 43/655/23/VI Zarzadu Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 25 wrzeénia 2023 roku w sprawie przyjecia Planu
transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 roku (z perspektywa do 2050) wraz z Prognozg oddziatywania na
$rodowisko projektu Planu transportowego wojewddztwa warmirsko-mazurskiego do roku 2030 roku (z perspektywa do 2050)
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OLSZTYN

2. Charakterystyka

spoteczno-gospodarcza

obszaru

objetego planem transportowym

2.1. Informacje ogodlne o obszarze

Miasto Olsztyn to miasto na
prawach  powiatu  w pdinocno-
wschodniej Polsce, bedace stolicg
wojewodztwa warminsko-
mazurskiego.  Pod  wzgledem
powierzchni oraz liczby ludnosci jest
najwiekszym miastem regionu i jego najwazniejszym
osrodkiem administracyjnym, gospodarczym,
naukowym oraz kulturalnym. Olsztyn jest waznym
centrum turystycznym wojewodztwa warminsko-
mazurskiego, potozonym w sercu Warmii, w otoczeniu
licznych jezior i komplekséw lesnych, co czyni go
jednym z najbardziej atrakcyjnych przyrodniczo miast
w Polsce. Miasto potozone jest przy skrzyzowaniu
drdg ekspresowych S51 oraz S16 (droga krajowa nr 16
jest sukcesywnie rozbudowywana do standardu drogi
ekspresowej S16). Dzigki temu Olsztyn stanowi istotny
wezet komunikacyjny pétnocno-wschodniej Polski oraz
wazny o$rodek transportowy regionu.

LA

gy VAP »
b 3" e

v £ ¢ e
AR el

Olsztyn  jest  rowniez  waznym  osrodkiem
gospodarczym i akademickim. Na jego terenie
rozwijajg  sie branze spozywcza, meblarska,
budowlana, informatyczna oraz nowoczesnych ustug
dla biznesu. Miasto stwarza korzystne warunki do
rozwoju  przedsigbiorczosci, a  dziatalno$¢
gospodarczg wspierajq tereny inwestycyjne oraz
instytucje otoczenia biznesu. Istotng role w rozwoju
miasta odgrywa Uniwersytet Warminsko-Mazurski
w Olsztynie, bedacy jednym z najwigkszych osrodkow
akademickich w  pdocno-wschodniej  Polsce,

prowadzacym dziatalno$¢ naukowo-badawczg oraz
ksztatcacym specjalistdw w wielu dziedzinach.

:

Rysunek 1 Pofozenie Miasta Olsztyna
Zrodio: Opracowanie wtasne
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Miasto Olsztyn graniczy z sze$cioma gminami powiatu
olsztynskiego: Dywity, Barczewo, Purda, Stawiguda,
Gietrzwatld oraz Jonkowo. Od potudnia miasto
sgsiaduje z Puszczg Napiwodzko-Ramucka, natomiast
znaczng cze$¢ jego powierzchni zajmujg tereny lesne,
w tym rozlegly Las Miejski.

Przez Olsztyn przeptywa wiele ciekow wodnych. Giéwng
rzekg miasta jestt.yna, ktora przeptywa przez jego obszar
z potudnia na pétnoc. W granicach administracyjnych
Olsztyna znajdujg sie roéwniez rzeki Wadag oraz
Kortéwka, bedace doptywami Lyny. Charakterystycznym
elementem $rodowiska przyrodniczego miasta jest takze
duza liczba jezior — na terenie Olsztyna znajduje sig 11
jezior, w tym najwigksze: Ukiel, Kortowskie, Dtugie,
Skanda, Redykajny i Tyrsko. System jezior, rzek oraz
terendéw zielonych tworzy spojny uktad przyrodniczy
0 wysokich walorach krajobrazowych i rekreacyjnych.

Olsztyn pofozony jest w Srodkowej czesci wojewddztwa
warmifisko-mazurskiego, w granicach  Pojezierza
Olsztynskiego, stanowigcego cze$¢ makroregionu

2.2. Demografia

2.2.1.Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

88 535

3 Zrédto: GUS. Wedtug stanu na dziern 31 grudnia 2025r.

Pojezierza Mazurskiego. Rzezba terenu ma charakter
miodoglacjalny i jest silnie urozmaicona. Wystepujg tu
wysoczyzny morenowe, liczne jeziora polodowcowe oraz
dolina rzeki tyny. Uwarunkowania przyrodnicze
i ksztattowanie terenu w istotny sposéb wplywajg na
rozwoj uktadu transportowego i komunikacyjnego miasta
oraz kierunki jego zagospodarowania przestrzennego.

Liczba
ludnosci:

165 393
(GUS,20251.)

Miasto Olsztyn jest zamieszkiwane przez 165 393
mieszkanicow® . W calym analizowanym okresie tj. od
2004 roku zaobserwowano spadek liczby mieszkancow
Gminy o 8 051 oséb, a wiec o 4,64 %. Gestos¢
zaludnienia w Gminie ksztattuje si¢ na poziomie 1 872,7
os/km?,

® 13|Strona
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176 000

173 444

173 070

172 000

168 000

Liczba mieszkancow

164 000

160 000

2015 2016 2017 2018

Wykres 1 Zmiana liczby mieszkancéw w Olsztynie w latach 2015-2025
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Miasto Olsztyn jest podzielone na 23 osiedla, ktore réznig
si¢ zardwno powierzchnig, charakterem zabudowy, jak
i liczbg mieszkaicdw. Najwiekszym pod wzgledem liczby
mieszkancow osiedlem sg Jaroty, zamieszkiwane przez
23961 0sdb, co stanowi okoto 16,0% ogoétu mieszkancodw
miasta. Kolejne miejsca zajmujg osiedla Generatow (11
131 mieszkancéw), Kormoran (10 961), Podle$na (10
681) oraz Nagorki (10 015). Liczbe mieszkancow

171979

2019

2021 2022 2023 2025

2024

2020

przekraczajaca 8 tys. odnotowano rowniez na osiedlach
Pojezierze (9 591), Pieczewo (8 875) i Podgrodzie (8
449). Najmniej mieszkancéw zamieszkuje osiedla
z dominujaca zabudowg jednorodzinng, takie jak Kortowo
(938 os6b), Zielona Gorka (1 350), Likusy (1 960) oraz
Brzeziny (1 978). Niska liczbe mieszkarcow odnotowano
takze na osiedlach Redykajny (2 162) i Srodmiescie (2
521).
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Tabela 1 Liczba mieszkancow poszczegdlnych osiedli Olsztyna wedlug miejsca zameldowania (pobyt staly i czasowy)

NAZWA OSIEDLA LICZBA MIESZKANCOW MAZURSKIE 4947
NA POBYT STALY NAD JEZIOREM DLUGIM 3622

| CZASOWY NAGORKI 10015

BRZEZINY 1978 PIECZEWO 8875
DAJTKI 5124 PODGRODZIE 8449
GRUNWALDZKIE 4762 PODLESNA 10681
GUTKOWO 4620 POJEZIERZE 9591
JAROTY 23961 SRODMIESCIE 2521
KETRZYNSKIEGO 5682 WOJSKA POLSKIEGO 5318
KORMORAN 10961 ZATORZE 5178
KORTOWO 938 ZIELONA GORKA 1350
KOSCIUSZKI 6055 REDYKAJNY 2162
LIKUSY 1960 GENERALOW 11131

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych z ewidencji ludnosci przekazanych przez Urzad Miasta Olsztyna.

' Redykajny/ 2

g}\? \

\
) Rolskiegol |
|-

Nad N
3 "

21

~ Ketrzynskiego
-
Grunwaldzki

) Kormoran

Rysunek 2 Podziaf Olsztyna na osiedla
Zrodto: Opracowanie wiasne
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2.2.2. Struktura funkcjonalna ludnosci

Ludno$¢ w wieku Ludnosé w wieku Ludnos$¢ w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
16,59% 57,67% 25,74%
Ludnosé w wieku Ludno$é w wieku
produkcyjnym produkcyjnym
mobilnym niemobilnym
59,60% 40,40%

Wsréd czynnikow demograficznych, majacych
istotny wptyw na rozwdj transportu miejskiego,
szczegblne znaczenie ma poziom aktywnosci
zawodowej  mieszkancow.  Analiza  struktury
ekonomicznej ludnosci Olsztyna wykazuje zdecydowang
dominacje 0s6b w wieku produkcyjnym. Na koniec 2025
roku udziat ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym wyniést
16,59% w stosunku do ogolnej liczby mieszkancow,
wwieku produkcyjnym  57,67%, zaS w wieku
poprodukcyjnym 25,74%*.

W ostatnich latach odnotowywany jest przyrost liczby
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym, przy rokrocznym
spadku liczby osdb w wieku przedprodukcyjnym. Opisane
powyzej zjawisko powoduje wzrost wskaznika obcigzenia
demograficznego, co potencjalnie stanowi zagrozenie dla
rozwoju transportu miejskiego. W konsekwencji moze to

4 GUS. Stan na 31.12.2025r.

Refunda
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doprowadzi¢ do spadku liczby uczniéw i oséb w wieku
mobilnym, co bezposrednio przetozy si¢ na spadek
zapotrzebowania na ustugi przewozowe. Tendencje te
wskazujg na potrzebe dostosowywania ukfadu
komunikacyjnego Miasta i oferty przewozowej do
zmieniajacej sie struktury demograficznej mieszkancow,
w szczegoInosci w zakresie przebiegu tras, czestotliwosci
i por kursowania, z uwzglednieniem rosngcego znaczenia
podrézy realizowanych poza godzinami szczytu oraz
zapewnienia dogodnego dostepu do placdwek ochrony
zdrowia i innych ustug publicznych.

Zauwazy¢ jednak nalezy, iz struktura wiekowa ludnosci
zamieszkujacej Olsztyn nie odbiega od ogdlnej tendencii
demograficznej  zwigzanej ze ,starzeniem  si¢”
spoteczenstwa wojewodztwa i kraju, co wptywa na

zmiany w potrzebach transportowych mieszkancow.
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Wykres 2 Zmiany struktury ludnosci w Olsztynie w latach 2015-2025.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.2.3.Ruch naturalny i wedréwkowy

Na terenie Miasta Olsztyna dostrzega sie stale malejacy  (zagranicznych) dostrzegalna jest negatywna tendencja
przyrost naturalny. Zarbwno w przypadku salda migracji ~ charakteryzujgca  si¢  sumarycznym  odptywem
wewnetrznych  (krajowych) jak i  zewnetrznych  mieszkancow z Miasta.

Tabela 2 Ruch naturalny i wedrowkowy na obszarze Miasta Olsztyna w latach 2020-2025.

2020 2021 2022 2023 2024 2025
urodzenia zywe 1 554 1443 1358 1295 1100 1034
zgony 1784 2129 1829 1732 1706 1649
przyrost naturalny -230 -686 -471 -437 -606 -615
zameldowara 1755 1818 1530 1629 1747 1794
w ruchu wewnetrznym
wymeldowaria w ruchu 5 41 2120 1978 2008 2276 2158
wewnetrznym
saldo migracji wewnetrznych -359 -302 -448 -469 -529 -364
zameldowania 3 44 56 71 88 81
Z zagranicy
wymeldowania za granice 18 16 31 19 27 14
saldo migracj 15 28 25 52 61 67
zagranicznych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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2.3. Gospodarka

Olsztyn jest najwiekszym o$rodkiem gospodarczym,
administracyjnym, naukowym i ustugowym wojewodztwa
warmifisko-mazurskiego. Miasto petni funkcje centrum
Miejskiego  Obszaru  Funkcjonalnego  Olsztyna,
koncentrujagc  administracje  publiczng, szkolnictwo
wyzsze, ochrone zdrowia oraz ustugi biznesowe
i handlowe. Charakteryzuje sie najwyzszg koncentracjg
zatrudnienia w regionie i stanowi gtowny cel codziennych
dojazdéw do pracy mieszkancéw gmin o$ciennych, co
istotnie wptywa na natezenie ruchu drogowego oraz
popyt na publiczny transport zbiorowy.

Jednym z najwazniejszych obszarow aktywnosci
gospodarczej Miasta jest strefa  przemystowa
zZlokalizowana przede wszystkim we wschodniej czesci
Olsztyna, w rejonie ulic Towarowej, Lubelskiej,
Leonharda, Cementowej, Budowlanej i Bublewicza.
Obejmuje ona tereny produkcyjne, magazynowe,
logistyczne, sktadowe oraz ustugowe, a takze znaczng
cze$¢ terenéw inwestycyjnych przeznaczonych pod
dalszy rozwo¢j dziatalno$ci gospodarcze.

Istotnym elementem lokalnej gospodarki jest rowniez
sektor nowoczesnych technologii rozwijajacy sie miedzy
innymi w Olsztyrskim Parku Naukowo-Technologicznym.
Obecno$¢ Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego sprzyja
rozwojowi dziatalno$ci badawczo-rozwojowej, transferowi
wiedzy oraz wspdtpracy nauki z biznesem, wzmacniajac
konkurencyjnos¢ gospodarki miasta.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego 1,1%
aktywnych zawodowo mieszkancow Olsztyna pracuje
w sektorze rolniczym (rolnictwo, le$nictwo, towiectwo
i rybactwo), 15,0% w przemysle, 5,1% w budownictwie,
45,5% w sektorze ustug rynkowych (handel, naprawa
pojazdéw, transport, zakwaterowanie i gastronomia,
informacja i komunikacja, finanse i ubezpieczenia, rynek
nieruchomos$ci, dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa
i techniczna, kultura, rozrywka i rekreacja), natomiast
33,4% w sektorze administracji publicznej, edukacii,
ochrony zdrowia i pomocy spotecznej. Struktura
zatrudnienia wskazuje na dominujaca role sektora
ustugowego oraz znaczenie funkcji administracyjnych
i publicznych, ktére generujg regularmne potoki podrézy
Zwigzanych z dojazdami do pracy.

Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci okre$lajacych
sytuacje ekonomiczng ludnosci zamieszkujgcej dany
obszar, poniewaz osoby pozostajace bez pracy rzadziej
odbywajg podroze obligatoryjne. Z tego tez powodu
zmiany wspoétczynnika bezrobocia moga posrednio
wptynaé na popyt w publicznym transporcie
zbiorowym.

Na koniec 2025 r. liczba bezrobotnych w Miescie Olsztyn
wyniosta 2 273 osoby, co stanowito 2,4% udziatu w liczbie
ludnosci w wieku produkcyjnym. Jest to mniej od stopy
bezrobocia rejestrowanego dla wojewddztwa warminsko-
mazurskiego oraz mniej od stopy bezrobocia
rejestrowanego dla catej Polski.

Tabela 3 Zmiana stopy bezrobocia rejestrowanego na terenie Miasta Olsztyna w latach 2020-2025.

rok 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Stopa
bezrobocia 3,5 2,2 2,1 2,1 2,0 2,7
rejestrowanego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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2.4. Srodowisko naturalne

Olsztyn posiada szczegdlnie atrakcyjne potozenie
krajobrazowe. Lezy na Pojezierzu Olsztynskim,
w otoczeniu licznych jezior oraz sieci rzek i ciekow
wodnych. Przez miasto przeptywajg m.in. rzeki Lyna,
Wadag i Kortowka, a w jego okolicach znajdujq sie takze
Pasteka, Pisa i Ko$na. Rzeki Lyna, Wadag i Kortéwka
tworzg naturalne granice miedzy dzielnicami i traktami
komunikacyjnymi  oraz  podnosza  atrakcyjno$é
krajobrazowa miasta.

Na terenie miasta Olsztyna wystepuje pig¢ form ochrony
przyrody z wymienionych w art. 6 ust. 1 Ustawy
0 ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U.
2024 r. poz. 1478). Sa to:

Rezerwat przyrody Mszar,
Rezerwat przyrody Redykajny,

Obszar  Chronionego  Krajobrazu  Doliny
Srodkowej Lyny,

48 pomnikéw przyrody,

2 uzytki ekologiczne (Zurawia Dolina i Jezioro
Zgnitek),

ochrona gatunkowa (Strefa ochrony nietoperzy).

Gtéwne zagrozenia dla $rodowiska naturalnego ze strony
systemu transportu publicznego (podobnie jak i catego
transportu) to:

hatas,

emisja gazow i pytow,

degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni
czynnych biologicznie,

zanieczyszczenie powierzchni i wéd opadowych
sptywajacych z drog, przystankow, parkingdw
i zajezdni oraz stacji paliw.

W Olsztynie znajduje si¢ 18 parkéw. Jednym z bardziej
popularnych parkéw w  Olsztynie oraz jednym
z najwiekszych w Europie, jest Las Miejski o powierzchni
ponad 1400 ha

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu
publicznego na $rodowisko naturalne jest zrbwnowazony
rozwoj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci
przewozOw o charakterze uzytecznosci publiczne;.
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Wsréd elementéw  zrownowazonego rozwoju mozna
wymieni¢ m.in.:

ograniczanie zapotrzebowania na transport
przez odpowiednig polityke przestrzenna,
ograniczanie natezenia ruchu w wyniku
stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz
modernizacje drég i skrzyzowan,

poprawa koordynacji i usprawnienie sieci
transportu publicznego,

wykorzystywanie  nowoczesnych  $rodkow
transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla
Srodowiska,

dostosowanie infrastruktury
publicznego do potrzeb
Z niepetnosprawno$ciami i 0séb starszych,
propagowanie  proekologicznych  zachowan
uczestnikow systemu transportowego (m.in.
parkingi ,Park&Ride”, ruch rowerowy itp.),
poprawa warunkéw ruchu pieszego zwiaszcza
w centrach i zabytkowych cze$ciach miast,
potrzeba ochrony i odbudowy zieleni migjskie]
oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajgce
przez hatasem,

integracja systemu

z zewnetrznym,  tranzytowym
drogowym i kolejowym.

transportu
0séb

wewnetrznego
systemem

Szczegolnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony
Srodowiska jest system monitoringu  $rodowiska
naturalnego, czyli jakosciowe i ilosciowe pomiary stanu
tego Srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazng
podstawe do analiz i decyzji dotyczacych ochrony
Srodowiska.

Zeroemisyjny tabor autobusowy

Ochrona srodowiska w aspekcie transportu zbiorowego
to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wiasnego samochodu
w dojazdach do pracy, szkoty oraz do osrodkow
miejskich. Cel ten osiagna¢é mozna poprzez dziatania
zmierzajgce do statego wzrostu jakosci systemu
komunikacji publiczne;j.
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Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie
autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do natezenia
ruchu pasazeréw na danej trasie o danej porze dnia.
Przekfada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez
pojazd - oszczednoSci oraz mniejsza  emisje
zanieczyszczen do atmosfery.

Roéwniez wazna jest kwestia paliw stosowanych do
napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Z ulic wielu
polskich miast znikng uzytkowane do tej pory autobusy
spalinowe, a ich miejsce na liniach komunikacyjnych
zajma pojazdy zeroemisyjne: elektryczne i wodorowe.

Przyjazna dla $rodowiska komunikacja publiczna,
z petnym priorytetem, a takze z wprowadzong integracjg
biletowgq moze skutecznie pokazaé, ze jest w stanie
doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie pomiedzy
osiedlami, do centrum miast, do sgsiednich miejscowosci
a takze do szkdt czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczyni¢
sie do:

wzrostu  $redniej
przystankami,
skrocenia czasu przejazdu na danym odcinku,
zwiekszenia udziatu transportu publicznego
w ruchu miejskim,

zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych,
szczegolnie w centrum miasta,

zmniejszenia emisji zanieczyszczen.

predkosci  pomiedzy

W celu znaczacego poprawienia ochrony $rodowiska
naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym  niezbedne  jest  jednoczesne
zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do
samochodowego (i motocyklowego)  transportu
indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu
transportu  publicznego i jego infrastruktury oraz
zwiekszenie liczby pojazdow, ktorych eksploatacja
charakteryzuje sie nizszym hatasem, poprzez
usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do
samochodowej poprzez promocje powszechnego
wykorzystania transportu publicznego w codziennych
dojazdach do centrum miasta, do miejsca pracy lub nauki
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zamiast samochodami lub motocyklami moze przynies¢
efekty ekologiczne. Zatem istotnym jest powstawanie
i rozpropagowanie zasady ,Parkuj i Jedz" w oparciu
osiec  parkingbw  dobrze  skomunikowanych
ztransportem publicznym oraz w poblizu dworcow
kolejowych.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu
publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jako$¢ publicznych  ustug
przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu
publicznego decydujg m.in.:

punktualnosc,

czas przejazdu,

dostepno$¢ i zasieg sieci
transportu publicznego,
komfort podrézowania.

komunikacyjnej

Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udziatu
wszystkich podmiotéw wywierajacych wptyw na sposéb
i intensywnos¢ korzystania ze Srodowiska, w tym przede
wszystkim  udziatu  spoteczenstwa.  Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej
czesci spoteczenstwa ma edukacja ekologiczna oparta
na rzetelnej informacji o stanie Srodowiska naturalnego
i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetno$é
komunikowania si¢ z lokalng spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna podobnie jak nauka w kazdej innej
dziedzinie najlepiej sprawdza sie w praktyce. Wycieczki
turystyczne na tereny rezerwatéw przyrody i innych
obszaréw, ktére dzieki ochronie zachowujg swoj
naturalny charakter, pobudzajg w ludziach postawy
proekologiczne.

Aktualny stan ekologiczny Olsztyna oraz jego
perspektywy opisane sg w nastepujacych dokumentach:

Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie
warminsko-mazurskim 2020;

Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie warmirisko-mazurskim. Raport
za rok 2025, Warszawa, 2026;
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Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Warminisko-Mazurskiego do roku 2030;

Plan Adaptacji Miasta Olsztyna do zmian
klimatu do roku 2030

2.4.1.Emisja spalin

Najwiekszym Zzrodtem zanieczyszczenia powietrza
w wojewddztwie  warmifsko-mazurskim jest emisja
pochodzaca z dziatalnosci ludzi, szczegolnie w sektorze
bytowym (powierzchniowa emisja), w transporcie (liniowa
emisja) oraz w przemys$le (punktowa emisja). Istotny
wptyw na zawarto$¢ substancji w powietrzu w Olsztynie
ma réwniez naptyw zanieczyszczen z innych regiondw
Polski i $wiata. Lokalnie, gtéwnymi zrodtami
zanieczyszczen  powietrza sg  zanieczyszczenia
emitowane przez gospodarstwa domowe, wynikajace ze
spalania paliw statych w przestarzatych piecach, kottach
i kominkach oraz ruch samochodowy i spalanie paliw.

Emisja  powierzchniowa  obejmuje  wydzielanie
zanieczyszczen z palenisk domowych, lokalnych kottowni
oraz niewielkich zaktadow przemystowych, gtéwnie
w postaci pytdéw i dwutlenku siarki.

Emisja liniowa gtdwnie wynika z zanieczyszczen

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta
Olsztyna do 2024 roku z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2030.

uczeszczanych tras komunikacyjnych. Istotne jest
ulepszanie stanu technicznego pojazdéw, wymiana
taboru transportu publicznego na zeroemisyjne pojazdy
oraz promowanie korzystania z alternatywnych zrodet
transportu.

W 2025 r. w Olsztynie nie odnotowano przekroczen
rocznych pozioméw dopuszczalnych dla monitorowanych
zanieczyszczen powietrza. W Olsztynie zlokalizowana
jest jedna stacja pomiarowa jakoSci powietrza, ktora
znajduje sie przy ul. Puszkina. Ponadto na terenie miasta
znajduije sie ponad 20 stacjonarnych czujnikdw Airly.

W 2025 r. emisja zanieczyszczen pytowych z zaktadow
szczegolnie ucigzliwych na terenie Miasta Olsztyna
wyniosta 33 tony/rok, z czego 42% pochodzito ze
spalania paliw. Emisja zanieczyszczen gazowych
w 2025 r. wynosita 198 562 ton/rok. Poréwnujac emisje
zanieczyszczen w ostatnich 10 latach w Olsztynie

komunikacyjnych, ktére generujq tlenki azotu, tlenki zauwaza sie niemal trzykrotny spadek emisji
wegla, weglowodory aromatyczne oraz metale ciezkie.  zanieczyszczen pytowych. Na przestrzeni tego okresu
Obszary o najwiekszym zagrozeniu zanieczyszczeniem nastgpit réwniez spadek emisji zanieczyszczen
powietrza znajdujg sie w sasiedztwie intensywnie  gazowych, jednakze juz nie w tak duzym stopniu.
Tabela 4 Emisja zanieczyszczen powietrza z zaktadow szczegolnie uciazliwych z terenu Miasta Olsztyna w latach 2015-2025
Rok Emisja zanieczyszczen Emisja zanieczyszczen gazowych [ton/rok]
pytowych [ton/rok]
ogotem ze spalania  ogodtem dwutlenek  tlenki azotu tlenek dwutlenek
paliw siarki wegla wegla
2015 98 80 385 283 237 644 232 382 830
2017 102 87 393 028 1178 666 238 390 585
2019 90 77 401 671 1160 709 302 399 144
2021 96 82 426 202 1228 806 385 423 419
2023 36 23 270 164 313 295 486 268 826
2025 33 14 198 562 96 205 229 197 841
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 3 Lokalizacja punktowych zrodet emisji pytu PM10 na obszarze wojew6dztwa warmirisko-mazurskiego
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warminisko-mazurskim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2025.
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Rysunek 4 Lokalizacja liniowych zrédet emisji pytu PM10 na obszarze wojewddztwa warmirisko-mazurskiego
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warminisko-mazurskim. GIOS Raport wojewédzki za rok 2025.
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Na terenie Miasta Olsztyna gtéwnymi zrodtami
emitujacymi hatas do Srodowiska jest transport oraz
w mniejszym stopniu przemyst. Przez teren Olsztyna
oraz w jego bliskim sasiedztwie przebiegajg wazne szlaki
komunikacyjne o znaczeniu krajowym i wojewddzkim,
bedace zrddiem hatasu.

Dla Olsztyna zostata sporzadzona Strategiczna mapa
hatasu miasta Olsztyna (SMH). Przeprowadzone

45 dB
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-:5c5-
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DE].CE-
-sscs-
.FlcE-
.FscE-

Rysunek 5 Mapa hatasu drogowego

50 dB
55 dB
&0 dB
65 dB
70 dB
75 dB

100 dB

w ramach SMH pomiary wykazaty, ze na terenie Olsztyna
wystepujg  przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu, jednakze w skali catego miasta sg one niewielkie
i zawierajq sie w zakresie od 1 do 5 dB. Lokalnie, notuje
sie nieznacznie przekroczenia powyzej 5 dB ale tylko dla
hatasu drogowego, przy czym jednoczesnie nie notuje sie
mieszkancow narazonych na te przekroczenia. Hatas
tramwajowy oraz lotniczy nie powodujag w ogdle
przekroczen dopuszczalnych norm hatasu.

Zrédto: Miejski System Informacji Przestrzennej Miasta Olsztyna, https:/msipmo.olsztyn.eu/, [dostep: lipiec 2026 r. ].
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Zrédto: Miejski System Informagji Przestrzennej Miasta Olsztyna, https://msipmo.olsztyn.eu/, [dostep: lipiec 2026 r. ]

Przedstawiona mapa hatasu tramwajowego zostata
opracowana w 2022 r., w zwigzku z czym nie uwzglednia
odcinkéw sieci tramwajowej uruchomionych po jej
sporzadzeniu, w tym tras obstugiwanych przez linie nr 4
i5, ktore rozpoczely funkcjonowanie odpowiednio
w grudniu 2023 r. i styczniu 2024 r. W 2026 r. trwajg prace
zwigzane z przygotowaniem aktualizacji mapy hatasu,
ktora bedzie uwzgledniaé obecny wuklad sieci
tramwajowej.
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3. Analiza zagospodarowania przestrzennego Miasta

Dokumentami  nadrzednym  ksztattujagcymi  polityke
przestrzenng ~ Miasta  Olsztyna  jest: Plan
zagospodarowania  przestrzennego  wojewddztwa

warminsko-mazurskiego, Plan Ogélny Miasta Olsztyna
oraz Strategia Rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+.

Celem wojewodztwa w zakresie transportu jest rozwoj
infrastruktury komunikacyjnej i transportu publicznego.
Istotg gtéwnych zmian w infrastrukturze jest realizacja
m.in. nastepujacych celdw:

«  Usprawnienie
komunikacyjnej:  rozw6j i  modernizacja
infrastruktury ~ drogowej ~w  relacjach
migdzygminnych [ wewnatrzgminnych,
realizacja kluczowych inwestycji drogowych (w
tym obwodnic i potaczen miejskich), rozwoj
infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego
oraz wdrazanie inteligentnych systeméw
zarzadzania ruchem (ITS).

»  Rozwdj transportu zbiorowego jako atrakcyjne;
alternatywy dla transportu indywidualnego:
integracja réznych form transportu (wezty
przesiadkowe, systemy P&R, B&R, K&R,
wspolny bilet i skoordynowane rozktady jazdy),
rozwo6j ekologicznego transportu publicznego
i indywidualnego, poprawa  dostepnosci
komunikacji  zbiorowej, rozbudowa  sieci
autobusowej, kolejowej i tramwajowej oraz
infrastruktury przystankowej.

*  Rozwgj komunikacji rowerowej
z uwzglednieniem:  realizacji  infrastruktury
rowerowej, w tym: drég rowerowych oraz
zwigzanej z nimi infrastruktury towarzyszacej,
m.in. parkingéw B&R, stacji roweru publicznego,
samoobstugowych punktow naprawy rowerow,
rozwigzan  systemowych (trasy i drogi
rowerowe) w rdzeniu i strefie zewnetrznej MOF.

systemu infrastruktury

o Realizacja dziatah oraz inwestycji ze
szczegdlnym uwzglednieniem bezpieczenistwa
uczestnikéw ruchu oraz ochrony Srodowiska
przyrodniczego i akustycznego.

Miasto Olsztyn posiada uchwalony Plan ogdlnay miasta
Olsztyna, przyjety uchwatg nr XXVI/373/26 Rady Miasta
Olsztyna z dnia 27 maja 2026 r., ktéry wszedt w zycie po
publikacji w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego. ~ Plan  ogdlny  stanowi
podstawowy akt planowania przestrzennego gminy,
okreslajacy strefy planistyczne oraz gminne standardy
urbanistyczne. Jest dokumentem nadrzednym wobec
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz podstawg do sporzadzania nowych plandw
miejscowych i wydawania decyzji o warunkach zabudowy
zgodnie z przepisami ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym. Obecnie na terenie

Miasta  obowigzuje 75  Miejscowych  Planéw
Zagospodarowania Przestrzennego.
Zagospodarowanie przestrzenne Olsztyna

charakteryzuje sie wysokim stopniem zréznicowania
funkcjonalnego oraz silnym wptywem uwarunkowan
Srodowiskowych na rozwéj uktadu urbanistycznego.
Wspdiczesna struktura przestrzenna miasta stanowi
rezultat historycznych procesdw urbanizacyjnych oraz
naturalnych ograniczern wynikajacych z obecnosci
licznych jezior, kompleksow leSnych i dolin rzecznych.
Czynniki te w znacznym stopniu determinujg zaréwno
rozmieszczenie zabudowy, jak i funkcjonowanie systemu
transportowego.

Uktad funkcjonalno-przestrzenny miasta cechuje sie
wyraznym rozdzieleniem gtéwnych funkcji. W centralnej
czesci koncentrujg sie ustugi publiczne, administracja,
handel oraz funkcje metropolitalne. W pdtnocno-
wschodniej czesci miasta zlokalizowane sg najwieksze
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tereny przemystowo-sktadowe i gospodarcze, natomiast
potudniowo-zachodnig ~ cze8¢  zajmuje  kampus
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego wraz
z otoczeniem Jeziora Kortowskiego. Dominujacg funkcje
mieszkaniowa petnig osiedla potozone przede wszystkim
w potudniowej i zachodniej cze$ci miasta.

Model funkcjonalno-przestrzenny przyjety w Strategii
Rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+ opiera si¢ na koncepcji
pasm miejskich, ktore porzadkuja strukture urbanistyczng
oraz  wyznaczajq  gtbwne  kierunki  rozwoju
przestrzennego.

Najwazniejszym elementem jest pasmo aktywnosci
miejskiej, przebiegajace w osi potnocny wschod —
potudniowy zachdd. Skupia ono najwazniejsze funkcje
administracyjne, gospodarcze, ustugowe, naukowe
i edukacyjne oraz stanowi gtowny generator podrozy
w miescie. W jego obrebie znajdujg sie $rédmiescie,
gtéwne obszary ustugowe, dzielnice przemystowe oraz
kampus Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego. Pasmo
to pokrywa sie jednoczeSnie z najwazniejszym
korytarzem transportowym Olsztyna, obstugiwanym
przez sie¢ tramwajowg, podstawowy uktad autobusowy
oraz linie kolejowa.

Drugim istotnym elementem jest pasmo Jeziora Ukiel,
ktorego  funkcjg jest koncentracja  aktywno$ci
rekreacyjnej, sportowej i turystycznej. Jego rozwoj opiera
sie na wykorzystaniu unikalnych waloréw przyrodniczych
przy jednoczesnym zachowaniu wysokiego poziomu
ochrony $rodowiska. \WWymaga ono zapewnienia dobrej
dostepnosci transportem publicznym, rowerowym oraz
pieszym, szczegolnie w sezonach wzmozonego ruchu
rekreacyjnego.

Pozostata cze$¢ miasta tworzy pasma mieszkalnictwa,
ustug i rekreacji, obejmujace osiedla mieszkaniowe
0 zroznicowanej  intensywnosSci  zabudowy  wraz
z lokalnymi centrami ustugowymi oraz terenami zieleni.
Charakterystyczng cechg Olsztyna jest bezposrednie
sgsiedztwo terenéw mieszkaniowych z kompleksami
leSnymi, jeziorami i dolinami rzecznymi, co sprzyja
wysokiej jako$ci zycia mieszkancéw, ale jednocze$nie
powoduje fragmentacje uktadu komunikacyjnego
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i ogranicza mozliwosci
drogowych.

budowy nowych potaczen

Model funkcjonalno-przestrzenny okreslony w Strategii
zostat uszczegotowiony poprzez wyznaczenie stref
funkcjonalno-przestrzennych, dla ktérych okreslono
kierunki polityki przestrzennej majace bezposrednie
znaczenie dla planowania transportu.

Centraing role peni Strefa Srodmiejska (C), w ktorej
przewiduie  sie  dalszg  koncentracie  funkcji
administracyjnych, ustugowych i mieszkaniowych oraz
rewitalizacje terenow o niewykorzystanym potencjale.
Strategia wskazuje na konieczno$¢ ograniczania ruchu
samochodowego w centrum poprzez przekierowanie
ruchu tranzytowego poza obszar  $rddmiejski,
zwiekszanie udziatlu przestrzeni przeznaczonej dla
pieszych i rowerzystow oraz rozwdj wysokiej jakosci
transportu  zbiorowego. Jednocze$nie podkresla sie
potrzebe poprawy powigzan pieszych pomiedzy centrum
a Zatorzem oraz budowy nowych bezkolizyjnych przejs¢
przez linig kolejowg i doling Lyny.

Znaczacym generatorem podrézy pozostaje Strefa
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego (U). Strategia
zakfada dalszy rozwdj funkcji akademickich oraz lepszg
integracje kampusu z pozostatg strukturg miasta, przede
wszystkim poprzez poprawe powigzan transportowych
wramach pasma aktywnosci miejskiej. Oznacza to
konieczno$¢ utrzymania wysokiej jakoSci obstugi
transportem zbiorowym oraz rozwijania infrastruktury
pieszej i rowerowe;.

Istotne  znaczenie gospodarcze posiadajg  strefy
ustugowo-gospodarcze (G1-G3) Zlokalizowane
w pdtnocno-wschodniej czesci Miasta. W  Strategii
wskazuje sie na potrzebe dalszego rozwoju funkcji
produkcyjnych, logistycznych i magazynowych przy
jednoczesnym usprawnieniu dostepnosci
komunikacyjnej. Szczegdlne znaczenie przypisano
rozwojowi infrastruktury drogowej, poprawie powigzan
z siecig kolejowa, rozwojowi kolei aglomeracyjnej oraz
analizie budowy dodatkowego potaczenia drogowego
nad linig kolejowg we wschodniej czesci miasta.
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Najwiekszg powierzchnie miasta zajmujg  strefy
mieszkaniowe (M1-M10), dla ktérych Strategia zaktada
rozw6j w modelu miasta zwartego. Rozbudowa nowych
terendbw mieszkaniowych powinna odbywa¢ sig
rownolegle z rozwojem infrastruktury spotecznej oraz
transportowej. Szczegdlny nacisk potozono na budowe
ciggow pieszych i rowerowych jako obowigzkowego
elementu nowych osiedli, rozwdj lokalnych centrow
ustugowych oraz zapewnienie wysokiej jakosci potaczen
z gtownymi generatorami ruchu. Strategia wskazuje
réwniez na konieczno$¢ zachowania odpowiedniej ilosci
terenébw  zielonych oraz ograniczania konfliktow
przestrzennych pomiedzy funkcjami mieszkaniowymi
i gospodarczymi.

Istotnym elementem struktury przestrzennej Olsztyna sg
strefy otoczenia jezior (O1-O4) oraz Strefa Lasu
Miejskiego (L). Ich podstawowa funkcjg pozostaje

ochrona waloréw przyrodniczych przy jednoczesnym
umozliwieniu rozwoju rekreacji i turystyki. Z punktu
transportowego

widzenia  planowania szczegblne

Rysunek 7 Strefy funkcjonalno-przestrzenne Olsztyna

znaczenie ma rozwéj spdjnego systemu tras pieszych
i rowerowych zapewniajacych dostep do terendw
rekreacyjnych oraz integrujgcych je z osiedlami
mieszkaniowymi i centrum miasta.

Analiza zagospodarowania przestrzennego wskazuije, ze
rozwoj systemu transportowego Olsztyna powinien by¢
Scisle powigzany z przyjetym modelem funkcjonalno-
przestrzennym. Koncentracja najwazniejszych funkcji
miejskich w pasmie aktywnoSci miejskiej sprzyja
rozwojowi  transportu  zbiorowego 0  wysokiej
przepustowos$ci, natomiast rozproszenie zabudowy
mieszkaniowej oraz silne uwarunkowania $rodowiskowe
wymagajg rozwijania sieci potaczen uzupetniajacych,
obejmujacych transport autobusowy, infrastrukture
rowerowg oraz ciggi piesze. Jednocze$nie zachowanie
wysokiej  dostepnosci  terenéw  rekreacyjnych
i przyrodniczych powinno odbywac sie z poszanowaniem
ich waloréw Srodowiskowych, zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju przyjetymi w Strategii Rozwoju
Olsztyna.

Oznaczenia:

- C - Strefa $rédmiejska — CENTRUM
- U — Strefa Uniwersytetu Warmirisko-
Mazurskiego

G1 - Strefa Uslugowo-Gospodarcza

G2 - Strefa Usiugowo-Gospodarcza

[ 63~ Strefa Usiugowo-Gospodarcza
[ M1 - Strefa Mieszkaniowa ~ GUTKOWO

E M2 - Strefa Mieszkaniowa — REDYKAJNY

:I M3 — Strefa Mieszkaniowa — LIKUSY

: M4 - Strefa Mieszkaniowa ~ ZATORZE

: MS - Strefa Mieszkaniowa — DAJTKI

E M6 - Strefa Mieszkaniowa — PODGRODZIE
D M7 - Strefa Mieszkaniowa - WSCHODNIA

I:| M8 — Strefa Mieszkaniowa — BRZEZINY-
SADY

: M9 - Strefa Mieszkaniowa — NAGORKI
-JAROTY-PIECZEWO

E M10 - Strefa Mieszkaniowa — PIECZEWO Il

:I 01 - Strefa Otoczenia Jezior REDYKAINY
12BIK

I:I 02 - Strefa Otoczenia Jeziora UKIEL

I:I 03 - Strefa Otoczenia Jeziora
KORTOWSKIEGO

E 04 - Strefa Otoczenia Jeziora SKANDA

: L - Strefa LASU MIEJSKIEGO

Kolej
Schemat ukiadu drogowego
= Potudniowa obwodnica Olsztyna

Péinocna obwodnica Olsztyna ~
schemat przebiegu analizowanych
wariantow

Zrédto: Strategia Rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+, Olsztyn, wrzesien 2022 r.
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4. Analiza wytycznych, preferencji i zalecen dotyczacych

systemu publicznego transportu zbiorowego

4.1. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

Na ksztalt i zatozenia przyjete w niniejszym Planie
transportowym wplyw majg opracowane krajowe,
wojewodzkie i lokalne dokumenty planistyczne
i strategiczne, ktbre zawierajg informacje na temat
uwarunkowan publicznego transportu zbiorowego na
obszarze objetym Planem transportowym oraz kierunki
jego  rozwoju. Przyjety w niniejszym  Planie
transportowym cel gtéwny jest zatem zgodny
z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski

oraz wojewodztwa warmirsko-mazurskiego.
Polityka transportowa Unii Europejskiej
Polityka transportowa UE koncentruje sie na
zrbwnowazonym rozwoju, cyfryzacii oraz

bezpieczenstwie i dostepnosci transportu. Celem jest
osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 r. poprzez
rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego.

,Biata Ksiega” poSwieca duzg uwage postulatowi
zapewnienia ciggtosci podrézy, upatrujgc w tym wielkg
role planowania miejscowego. Stacje kolei oraz
przystanki autobusowe, a takze parkingi powinny byé¢
ksztattowane w taki sposob, aby przestrzen, w ktorej
dokonuje si¢ przesiadka z samochodu lub ze $rodka
transportu  publicznego oferowata rozmaite ustugi
dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata do
korzystania z komunikacji zbiorowe;.

Nadmierne uzytkowanie samochodéw osobowych jest
gldbwnym powodem zattoczenia motoryzacyjnego.
Dlatego powinno sie tworzy¢ alternatywy do samochodu,
zarbwno w zakresie infrastruktury, jak i parametrow
ustugi. Komunikacja zbiorowa powinna osiagna¢ poziom
komfortu odpowiadajacy oczekiwaniom mieszkancow.
Dotyczy to w szczegoinosci obstugi 0sdb z ograniczonymi
mozliwosciami przemieszczania sie.

Zgodnie z aktualnymi wytycznymi Unii Europejskie
w zakresie transportu, Polska powinna dazy¢ do rozwoju
nowoczesnej, zrownowazonej i inteligentnej infrastruktury
transportowej. Oczekuje sig, ze kraj bedzie inwestowaé
w modernizacie  sieci  transportowej,  wdraza¢
innowacyjne iinteroperacyjne systemy transportowe,
zwiekszaC efektywno$¢ przewozéw oraz ograniczaé
emisje gazow cieplarnianych. Dziatania te majg zapewnic¢
zgodnos¢ z celami UE dotyczacymi zréwnowazonej

mobilnosci, bezpieczenstwa transportu i ochrony
Srodowiska,  jednoczes$nie  wspierajac  spdjnosc
gospodarczg ispoteczng na poziomie krajowym
i europejskim.

Polityka transportowa panstwa

Polityka panstwa wskazuje na ceche szczegdlng miast, tj.
wspotzalezno$¢  réznych  podsysteméw  transportu
zbiorowego i indywidualnego. Widoczne jest to gtéwnie
na styku ruchu samochodéw osobowych, parkowania
i transportu zbiorowego. Pomimo powaznych ograniczen
finansowych, miasta sgq w stanie finansowa¢ nawet
znaczace przedsiewziecia transportowe, w tym m.in.
zakupy taboru autobusowego. Warunkiem podjecia tych
wysitkéw jest postawienie w polityce rozwojowej miasta
problematyki transportowej na odpowiednio wysokim
poziomie priorytetéw. Miasta z uchwalonymi planami
transportowymi opierajg swe dziatania na zasadach
zrdwnowazonego rozwoju, polegajacego na kompromisie
migdzy  celami  przestrzennymi,  spotecznymi,
ekonomicznymi i ochrony Srodowiska.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 r. (SZRT 2030)

W ramach rozwoju transportu w kraju wskazuje sie kilka
najwazniejszych celow, a wsrod nich  budowe
zintegrowanej i wzajemnie  powigzanej  SieCi
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transportowej, poprawe bezpieczenstwa i sposobu
zarzadzania i organizacji systemem transportowym oraz
ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko. Podejmowane dziatania majg skupia¢ sie
przede wszystkim na budowie sieci powigzan
wspierajacych rozwoj nie tylko duzych aglomeracii, ale
takze mniejszych miast, obecnie tracacych swoje funkcije,
obszarbw  wiejskich i obszarow  zagrozonych
marginalizacjg. Ogromne znacznie dla tych zjawisk majq

obserwowane migracje ludnosci, wzrost liczby
mieszkancow ~ w  obszarach  zurbanizowanych
i aglomeracjach  oraz  zmniejszanie  si¢  liczby

mieszkancow mniejszych miast i miasteczek oraz
postepujgce  wyludnianie sie obszardw  wiejskich
i zmarginalizowanych oraz o mniejszej konkurencyjnosci.
Wspomniany powyzej prognozowany wzrost ludnosci
w obszarach ~ zurbanizowanych  spowoduje  wzrost
znaczenia kolejowych przewozow pasazerskich na
poziomie miedzyregionalnym, przewozéw miedzy
aglomeracyjnych oraz na poziomie funkcjonalnym, fj.
z wykorzystaniem systeméw kolei aglomeracyjne.

Do waznych aspektow zapobiegajacych dalszym
negatywnym  zjawiskom  demograficznym  nalezy
rozbudowa sieci komunikacyjnej w sposéb fgczacy
dominujace osrodki regionalne i lokalne z ich zapleczami
funkcjonalnymi.

Plan Transportowy Wojewodztwa Warmirnsko-
Mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2050)

Plan  Transportowy  Wojewédztwa  Warminsko-
Mazurskiego okresla kierunki rozwoju regionalnego
systemu transportowego, wskazujac dziatania stuzace
poprawie  dostepnosci  transportowej,  rozwojowi
zrownowazonej mobilnosci oraz  zwigkszeniu  roli
transportu  publicznego. Z punktu widzenia Miasta
Olsztyna dokument podkres$la jego funkcje jako gtéwnego
wezta transportowego i administracyjnego wojewddztwa
oraz wskazuje Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna
jako jeden z najwazniejszych obszaréw koncentracii
dziafan transportowych w regionie.

Jednym z podstawowych kierunkdw wskazanych
w Planie jest zapewnienie spdjnosci transportowe;
wojewodztwa poprzez rozw¢j infrastruktury drogowej
i kolejowej taczacej Olsztyn z pozostatymi o$rodkami

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE

regionalnymi  oraz krajowg siecig transportowa.
Dokument zaktada modernizacje gtéwnych korytarzy
drogowych i kolejowych, a takze rozwdj infrastruktury
drogowej zapewniajacej sprawng obstuge Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Dziatania te majq
stworzy¢ podstawy dla rozwoju  zintegrowanego
regionalnego systemu transportu publicznego.

W odniesieniu do Olsztyna szczegdlne znaczenie ma Cel
strategiczny 4, dotyczacy wzmocnienia obstugi
transportowej miejskich  obszaréw funkcjonalnych.
Dokument wskazuje koniecznos¢ rozwoju infrastruktury
drogowej i transportowej w obrebie MOF Olsztyna,
integracji transportu publicznego oraz zwiekszenia roli
kolei w obstudze codziennych podrézy mieszkancow.
Wsrdd rekomendowanych dziatan znalazly sie:

rozwoj zintegrowanych weztow przesiadkowych,
budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride,

integracja techniczna, organizacyjna i taryfowa
transportu publicznego,

rozw¢j infrastruktury rowerowej jako elementu
systemu multimodalnego,

cyfryzacja ustug transportowych oraz rozwoj
inteligentnych  rozwigzan ~ wspomagajacych
korzystanie z transportu publicznego,

modernizacja infrastruktury kolejowej i dworca
kolejowego w Olsztynie.

Plan zakltada rozwdj nowoczesnego, zintegrowanego
systemu przewozéw autobusowych i kolejowych,
modernizacie dworcow oraz przystankéw, budowe
weztbw  przesiadkowych, a takze integracje
organizacyjna i taryfowa réznych $rodkow transportu. Dla
Olsztyna oznacza to dalsze wzmacnianie funkcii
regionalnego centrum transportowego oraz poprawe
jakosci obstugi mieszkaicow miasta i catego obszaru
funkcjonalnego.

Dokument zwraca rdwniez uwage na potrzebe
ograniczania negatywnego wptywu transportu na
srodowisko, szczegOlnie na obszarze Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Rekomendowane
dziatania obejmujg rozw¢j transportu zeroemisyjnego,
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organizacje ruchu sprzyjajaca  ograniczeniu
wykorzystania  samochodéw  osobowych,  rozwoj
transportu multimodalnego oraz tworzenie zachet do
korzystania z transportu publicznego zamiast transportu
indywidualnego. Wskazuje sie takze mozliwosé
wprowadzania rozwigzan organizacyjnych
ograniczajacych ruch samochodowy oraz wspierajgcych
zréwnowazong mobilnos¢.

Plan Transportowy Wojewddztwa podkresla réwniez
znaczenie  integracji  organizacyjnej  systemu
transportowego poprzez koordynacje rozktaddw jazdy,
rozw6j wspolnego biletu, wspbtprace pomiedzy
organizatorami transportu oraz rozwdj nowoczesnych
systemow informacji pasazerskiej. Rozwigzania te maja,
zwiekszyC  konkurencyjnos¢ transportu  zbiorowego
wzgledem transportu indywidualnego oraz poprawi¢
jakos¢ obstugi mieszkancow catego regionu.

Strategia Rozwoju Miasta — Olsztyn 2030 r.

Strategia Rozwoju Miasta — Olsztyn 2030 r. (dalej:
Strategia) jest dokumentem strategicznym Gminy,
wyznaczajacym kierunki dziatani, ktore sukcesywnie
powinny  by¢é wdrazane. Jest  dokumentem
komplementarnym do Strategii Rozwoju Wojewddztwa -
Warminsko-Mazurskie ~ 2030.  Strategia  rozwoju
spoteczno-gospodarczego.

W ramach celu ,Olsztyn empatyczny” istotne znaczenie
dla polityki transportowej majg dziatania ukierunkowane
na redukcje barier dla osob ze szczegdlnymi potrzebami,
rozwoj infrastruktury technicznej i komunalnej oraz
wdrazanie rozwigzan zwigkszajacych bezpieczenstwo
w przestrzeni publicznej. Plan Transportowy wspiera
realizacje tych zatozen poprzez rozwdj dostepnego
transportu zbiorowego, dostosowywanie infrastruktury
przystankowej i ciggow komunikacyjnych do potrzeb
0s0b 0 ograniczonej mobilnosci.

Realizacja celu ,Olsztyn dostepny” jest bezposrednio
zwigzana z kierunkami rozwoju systemu transportowego
miasta. Strategia zaktada rozwdj sprawnej i przyjazne;
komunikacji miejskiej, rozwoj transportu niskoemisyjnego
i zeroemisyjnego, promocje ekomobilnosci  oraz
wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych.

Refunda
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Strategia  podkresla rédwniez  znaczenie rozwoju
infrastruktury pieszej i rowerowej, zachowania oraz
udrazniania  zielonych  szlakéw  komunikacyjnych,
poprawy dostepnosci terendw zieleni urzadzonej, a takze
realizacji ~ zintegrowanych ~ programéw  rozwoju
przestrzennego osiedli. Zatozenia te sg spojne z ideq
zrdwnowazonej mobilnosci, kiorej podstawg jest
zwigkszanie udziatu podrézy odbywanych transportem
zbiorowym, rowerem i pieszo oraz tworzenie bezpiecznej,
dostepnej i przyjaznej przestrzeni miejskiej dla
wszystkich uzytkownikow.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF
Olsztyna

Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru  Funkcjonalnego Olsztyna (SUMP  MOF
Olsztyna) stanowi podstawowy dokument strategiczny
okreslajacy kierunki rozwoju zréwnowazonego systemu
transportowego na obszarze miasta Olsztyna oraz gmin
tworzacych miejski obszar funkcjonalny. Dokument
zaktada, ze do 2040 roku system transportowy bedzie
petnit  role  czynnika integrujgcego  atrakcyjna,
wielofunkcyjng i policentryczng  przestrzen MOF
Olsztyna, ograniczajac rozpraszanie zabudowy oraz
wspierajac rozwoj niskoemisyjnych form mobilnoSci.
Wizja zaktada rozwdj transportu w oparciu 0 wspotprace
jednostek samorzadu terytorialnego oraz
zagospodarowanie  przestrzeni  wzdiuz  gtéwnych
korytarzy transportowych.

Z punktu widzenia organizacji publicznego transportu
zbiorowego najistotniejsze  znaczenie majg cele
strategiczne  odnoszace sie  do  planowania
przestrzennego, integracji systeméw transportowych
oraz rozwoju komunikacji zbiorowej. Dokument wskazuije,
ze rozwdj transportu powinien by¢ Scisle powigzany
z polityka przestrzenng poprzez koncentracie nowej
zabudowy w obszarach dobrze obstugiwanych
transportem publicznym oraz ograniczanie rozwoju

zabudowy rozproszonej. Zaleca si¢ lokalizowanie
nowych inwestycji mieszkaniowych i ustugowych
w poblizu  istniejacej infrastruktury  transportowe;,

zapewnienie odpowiedniej dostepno$ci przystankow
komunikacji zbiorowej oraz rozw¢j zintegrowanych
weztéw przesiadkowych.
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Istotnym kierunkiem wskazanym w SUMP jest rozwd
spojnego systemu transportu publicznego obejmujgcego
komunikacje tramwajowa, autobusowa, kolej regionalng
oraz systemy uzupetniajace, takie jak parkingi Park&Ride
i Bike&Ride oraz rower publiczny. Dokument zaktada
integracje wszystkich Srodkéw transportu w ramach
jednego systemu umozliwiajgcego sprawng realizacje
podrézy na catym obszarze MOF Olsztyna.

W  zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego SUMP rekomenduije przede wszystkim:

rozwoj wspdlnego systemu taryfowo-biletowego
obejmujacego  wszystkich  organizatorow
transportu  publicznego  oraz  regionalny
transport kolejowy,

integracie  rozktadéw  jazdy
miejskiej, podmiejskiej i kolejowej,

komunikacji

rozwdj  komunikacji  tramwajowej  jako

podstawowego $rodka transportu w Olsztynie
oraz autobusowe; jako systemu

uzupetniajacego i dowozowego,

dostosowywanie przebiegu linii i czestotliwosci
kursowania do  rzeczywistych  potrzeb
mieszkancow,

budowe nowych weztdw przesiadkowych oraz
rozwoj parkingéw P&R i B&R,

wdrazanie jednolitej informacji pasazerskiej oraz
wspolnych rozwigzan cyfrowych,

sukcesywng wymiane taboru na pojazdy nisko-
i zeroemisyjne,

rozwdj buspasow oraz nadawanie priorytetu
pojazdom komunikacji zbiorowej w systemach
sterowania ruchem (ITS),

rozw6j kolei aglomeracyjnej jako elementu
integrujacego caty obszar funkcjonalny.
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SUMP zwraca réwniez uwage na koniecznos¢ poprawy
dostepnosci  transportu  publicznego  poprzez
odpowiednie rozmieszczenie przystankow. W zwarte;
zabudowie dojcie do przystanku nie powinno
przekracza¢ 5-10 minut, natomiast na obszarach gmin
podmiejskich okoto 15 minut. Réwnoczesnie wskazuje
sie potrzebe zapewnienia bezpiecznych ciggdw pieszych
i rowerowych prowadzacych do przystankéw oraz stacji
kolejowych.

Dokument podkresla rowniez znaczenie integracii
transportu publicznego z politykg parkingowg poprzez
rozwoj  parkingbw  Park&Ride i  Bike&Ride,
uporzadkowanie parkowania w centrach miejscowosci
oraz wykorzystanie wspoinego biletu rowniez w ramach
korzystania z infrastruktury przesiadkowej. Rozwigzania
te majg ogranicza¢ liczbe podrézy wykonywanych
samochodem osobowym i zwieksza¢ udziat transportu
zbiorowego w obstudze codziennych  podrdzy
mieszkancow.

Waznym elementem SUMP jest takze rozwdj partnerstwa
pomiedzy jednostkami  samorzadu terytorialnego
tworzacymi MOF Olsztyna. Dokument wskazuije potrzebe
wspdlnego  planowania  transportu,  prowadzenia
jednolitego  monitoringu  funkcjonowania  systemu,
koordynacji  rozktadéw jazdy oraz  wspdtpracy
z przewoznikami kolejowymi [ powiatowymi.
Jednoczesnie podkreslono konieczno$¢ prowadzenia
systematycznych bada zachowan komunikacyjnych
mieszkancow oraz wykorzystywania ich wynikéw przy
planowaniu oferty przewozowe;.

Istotnym kierunkiem dziatah jest rowniez promocja
transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej. SUMP
wskazuje na  potrzebe  prowadzenia  dziatah
edukacyjnych, konsultacji spotecznych oraz kampanii
promujgcych korzystanie z komunikacji zbiorowej, ruchu
pieszego i rowerowego, traktujac je jako niezbedne
uzupetnienie dziatan inwestycyjnych.
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
MOF Olsztyna

Strategia ZIT MOF Olsztyna wyznacza kierunki
wspdlnego rozwoju miasta Olsztyna oraz gmin
tworzacych Miejski Obszar Funkcjonalny: Barczewa,
Dywit, Jonkowa, Purdy, Stawigudy i Gietrzwatdu.
Dokument stanowi narzedzie koordynacji dziatan
samorzadéw w zakresie rozwigzywania problemow
o0 charakterze ponadlokalnym oraz budowania potencjatu

spoteczno-gospodarczego catego obszaru
funkcjonalnego.
Wizja rozwoju MOF Olsztyna zaklada budowe

zintegrowanego i konkurencyjnego krajowego o$rodka
wzrostu gospodarczego, opartego na wielopoziomowej
wspdipracy samorzadéw oraz rozwijaniu wspdlnej
tozsamosci lokalnej. Jednym z  najwazniejszych
elementéw realizacji tej wizji jest rozwdj nowoczesnego,
zintegrowanego systemu transportowego obstugujacego
caty obszar funkcjonalny.

Analiza uwarunkowan rozwojowych wskazuije, Ze jednym
z kluczowych wyzwan pozostaje nieréwnomierny rozwoj
publicznego  transportu  zbiorowego. Pomimo
funkcjonujacej wspotpracy pomiedzy samorzadami
w zakresie organizacji transportu aglomeracyjnego,
dostepnos¢  komunikacyjna  poszczegélnych — gmin
pozostaje zréznicowana. Cze$¢ gmin dysponuje bardzo
dobrymi  potgczeniami  z  Olsztynem, natomiast
w pozostatych nadal wystepujg istotne braki w ofercie
przewozowe;.

W celu strategicznym 2 Strategii ZIT ,Silne sieci powigzan
Zycia spoteczno-gospodarczego” jednym
z podstawowych zatozen jest poprawa dostepnosci
transportowej oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego
jako czynnikow wzmacniajgcych rozwoj gospodarczy
catego obszaru funkcjonalnego. Strategia zaklada, ze
rozwdj infrastruktury transportowej powinien prowadzi¢
do stworzenia bardziej spdjnego, sprawnego
i zZrownowazonego systemu transportowego
sprzyjajacego mobilnosci mieszkancow oraz aktywnosci
gospodarcze;.
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W ramach Celu operacyjnego 2.2 ,Dostepnosé
i bezpieczenstwo komunikacyjne” wskazano kierunki
dziatan obejmujace rozw¢j infrastruktury drogowej,
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
wykorzystanie  potencjatu  kolei  aglomeracyjne;j.
Dokument rekomenduje uzupetnianie powigzar z siecig
TEN-T, rozw6j infrastruktury kolejowej, budowe
i modernizacje weztéw przesiadkowych oraz parkingow
Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, a takze rozwd
infrastruktury dworcowej i przystankowej. Szczegdlny
nacisk pofozono na rozw6j kolei aglomeracyjnej jako
podstawowego  elementu integrujgcego  system
transportowy catego MOF.

Istotnym elementem Strategii jest rowniez Cel operacyjny
2.3 ,Zrownowazona mobilno$¢’, ktdrego realizacja
obejmuje rozw¢j wszystkich form transportu przy
jednoczesnym zwiekszaniu roli transportu publicznego.
Dokument przewiduje rozbudowe infrastruktury pieszej
i rowerowej wraz z infrastrukturg towarzyszacg, rozwoj
inteligentnych ~ systeméw  transportowych ~ (ITS),
wdrazanie  nowoczesnych  rozwigzan  cyfrowych,
integracje taryfowo-biletowg oraz rozwéj ustug mobilnosci
wspotdzielonej.  Jednoczesnie zaklada inwestycje
w infrastrukture dla elektromobilnosci oraz wykorzystanie
narzedzi wspomagajacych zarzadzanie ruchem.

W odniesieniu do publicznego transportu zbiorowego
Strategia przewiduje rozw¢j sieci komunikacji publiczne;
poprzez budowe i przebudowe infrastruktury
dedykowanej transportowi zbiorowemu, modernizacje
infrastruktury  przystankowej oraz budowe nowych
weztow przesiadkowych. Zaktada rowniez sukcesywng
modernizacje i rozbudowe floty pojazdéw komunikacji
publicznej wraz z niezbednym zapleczem technicznym
oraz dalszy rozw¢j parkingdw P&R, B&R i K&R jako
elementow wspierajgcych integracje roznych Srodkow
transportu.
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4.2. Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych na terenie Miasta

Olsztyna.

Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych  zniosta  obowigzek  cyklicznego
sporzadzania analiz kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacii
miejskiej, autobuséw nisko i zeroemisyjnych. Ostatnia
analiza dla Olsztyna zostata sporzadzona w 2021 roku.
Mimo zniesienia obowigzku sporzadzania analiz kosztéw
i korzysci, przywotanie powstatego opracowania jest
uzasadnione, poniewaz dostarcza ono informacji
o optacalno$ci i efektach $rodowiskowych zastosowania
autobusow zeroemisyjnych.

W Analizie przeanalizowano wdrozenie trzech wariantow
zZmian wyposazenia taborowego komunikacji miejskiej
w Olsztynie, fj.:

Wariant ,0° - zakladajacy utrzymanie wytacznie
autobuséw konwencjonalnych (zakupione autobusy bedg
z normg emisji EURO 6 i zastepowaC bedg najstarsze
autobusy.

Wariant 1”7 - zakladajagcy zakup autobuséw
elektrycznych i wymiane taboru zgodnie z obowigzkiem
wynikajacym z ustawy o elektromobilnosci.

Wariant ,2” — zaktadajacy zakup autobusow zasilanych
wodorem i wymiane taboru zgodnie z obowigzkiem
wynikajacym z ustawy o elektromobilnosci.

Wariant ,3” — zaktadajacy zakup autobusow zasilanych
CNG.
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Przeprowadzona  analiza  finansowo-ekonomiczna
wskazata na  brak  korzysci  ekonomicznych
wykorzystywania autobuséw o napedzie zeroemisyjnym
w  Olsztynie. Negatywne wartosci  wskaznikow
finansowych oraz ekonomicznych obliczonych w ww.
Analizie wskazuja, ze przewidywane koszty zakupu,
eksploatacji i wymiany taboru nie sgq pokrywane przez
spodziewane korzysci. Oznacza to, ze aktualna warto$¢
przysztych przychoddéw i oszczednosci wynikajacych
zograniczenia emisji i hatasu nie rekompensuje
naktadéw inwestycyjnych, co skutkuje brakiem
optacalnosci  ekonomicznej inwestycji.  Najbardziej
korzystnym pod katem ekonomicznym  sposréd
wariantow dotyczacych pojazdéw zeroemisyjnych jest
wariant 1b zaktadajacy wymiane czesci floty na autobusy
elektryczne.  Najmniej  korzystny pod  katem
ekonomicznym  sposrod  wariantébw  dotyczacych
pojazdéw zeroemisyjnych jest wariant 2a zakfadajacy
przyjecie do realizacji i zakup autobuséw wodorowych
oraz budowe infrastruktury umozliwiajacej produkcje
wodoru na miejscu. Miasto Olsztyn pomimo wyniku
analizy, na mocy art. 1 pkt. 3 ustawy z dnia 21 listopada
2024 r. 0 zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz niektorych innych ustaw, od 2026
roku powinno podejmowa¢ wytgcznie zakupy pojazdow
zeroemisyjnych.
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5.

5.1.

Transport indywidualny

5.1.1.Transport samochodowy

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny
rozwdj motoryzacji. Zanieczyszczenie  $rodowiska
naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne
sq tylko niektorymi z efektow rosnacej presji
motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie si¢ zycia na
zurbanizowanych terenach. Polityka zréwnowazonego
rozwoju ma na celu zachowanie optymalnego podziatu
odbywanych podrézy pomiedzy publicznym transportem
zbiorowym a transportem indywidualnym. Obcigzenie
sieci drogowej ruchem zalezy od czestotliwosci
uzytkowania ~ samochodu,  stopnia  napetnienia
i wskaznika motoryzacji. Ten ostatni obliczany jest jako
liczba samochodéw osobowych przypadajaca na 1000
mieszkancow i determinuje on takie prowadzenie polityki
parkingowej w MieScie, aby uwzgledniaé postulaty
Zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu
publicznego.

Nalezy zauwazyC, ze w ostatniej dekadzie wyraznie
wzrosta liczba samochodéw poruszajacych sie po
drogach Olsztyna, przy jednoczesnym spadku liczby
mieszkancow. W Miescie Olsztyn wskaznik motoryzacii
wzrést od 2015 roku do 2024 roku o 20,75%. Rosnacy
wskaznik motoryzacji oznacza, ze na terenie Miasta
rokrocznie przybywa samochodéw osobowych, co moze
$wiadczy¢ o utrzymujacej sie dtugofalowej zmianie
preferencji, wybieranego przez mieszancow Srodka

Analiza podstawowego systemu transportowego

transportu, jednakze wraz ze wzrostem liczby pojazdow
samochodowych maleje przepustowos$¢ drég miejskich,
co przektada sie na wydtuzenie czasu oraz komfortu
podrézowania komunikacjg indywidualng. Brak dziatan
majacych na celu zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancow, nie tylko Miasta Olsztyna, ale i pozostatych
pobliskich gmin, bedzie prowadzit do dalszego
pogorszenia sytuacji drogowej zarébwno w transporcie
indywidualnym jak i zbiorowym. Istotnym jest zatem
dazenie do zmiany preferencji komunikacyjnych
mieszkancoOw poprzez podejmowania dziatan, ktore
doprowadzg do ograniczenia wykorzystania samochodu
do codziennych podrézy i zagwarantujq popularnosé
komunikacji miejskiej, jej priorytetyzacje w ruchu
drogowym oraz konkurencyjno$¢ wobec komunikacii
samochodowe;.

Na ponizszym wykresie przedstawione zostaly zmiany
wartosci  wskaznika  motoryzacji w  Polsce,
w wojewddztwie warminsko-mazurskim oraz w Olsztynie.
Spadek wskaznika motoryzacji w 2024 r. niestety nie
wynika z odwrécenia trendu i spadku faktycznie
wykorzystywanych samochodéw, lecz jest spowodowany
aktualizacjg bazy CEPIK (Centralna Ewidencja Pojazdéw
i Kierowcdw). Z bazy zostaty usuniete pojazdy, ktdre od
stycznia 2014 roku nie mialy waznego przegladu
technicznego lub aktualnego OC.
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liczba samochoddéw osobowych
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Wykres 3 Wartos¢ wskaznika motoryzacji w Polsce, wojewodztwie warmirisko-mazurskim oraz m. Olsztyn w latach 2014-2024.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

5.1.2.Uktad drogowy

Miasto Olsztyn jest jednym z najwazniejszych weztow
komunikacyjnych wojewddztwa warmifisko-mazurskiego.
Potozone jest na skrzyzowaniu gtéwnych szlakéw
drogowych taczacych zachodnig i wschodnig oraz
pdtnocng i potudniowg czes¢ regionu.

Przez teren miasta przebiegajg trzy drogi krajowe:

Droga krajowa nr 16: Dolna Grupa — Grudzigdz
- ltawa — Ostrdda — Olsztyn — Mragowo — Etk —
Augustow — Ogrodniki (granica z Litwa). Jest to
gtéwna trasa komunikacyjna o przebiegu
wschdd-zachdd.

Droga krajowa nr 51: Olsztynek — Olsztyn —
Dobre Miasto - Lidzbark Warminski -
Bartoszyce — Bezledy (granica panstwa). Droga

przejéciem Obwodem

Krélewieckim.

granicznym  z

Droga krajowa nr 53: Olsztyn — Szczytno —
Rozogi - Myszyniec - Ostroteka. Trasa
zapewnia pofaczenie miasta z potudniowo-

wschodnig  czeSciq  wojewddztwa  oraz
Mazowszem.
Uktad drogowy miasta uzupetnia potudniowa

obwodnica Olsztyna, ktora omija miasto od strony
potudniowe;j i sktada si¢ z odcinka drogi krajowej nr 16
(Olsztyn Zachdd - Olsztyn Potudnie) oraz odcinka drogi
ekspresowej S51 (Olsztyn Potudnie — Olsztyn Wschod).
Obwodnica przejeta znaczng cze$¢ ruchu tranzytowego,
odcigzajgc  centrum miasta oraz  zapewniajac
bezkolizyjne potaczenie z drogg ekspresowg S7

Star?OWI podstav\'/olwe pollqcz’enle miasta w kierunku Warszawy i Gdanska. Trwajg rowniez
zpotnocng  czeScig  wojewodztwa  oraz
® 35|Strona
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przygotowania do budowy zachodniej obwodnicy Drogi wojewddzkie zapewniajq sprawne potgczenia
Olsztyna i Dywit w ciggu drogi krajowej nr 51. Olsztyna z miejscowosciami regionu oraz stanowig
istotne uzupetnienie krajowej sieci drogowej

Podstawe systemu komunikacyjnego w mie$cie stanowig

réwniez drogi wojewddzkie: Uzupetnieniem gtownej sieci komunikacyjnej sq drogi
powiatowe o tacznej dtugosci 15,7 km oraz gminne, ktore
dajg mozliwos¢ dojazdu w kazdy punkt Miasta o tacznej
dtugosci 302,9 km (w tym 222,4 km drog utwardzonych).

o Droga wojewoddzka nr 527: Olsztyn - tukta -
Morag — Pastek — Dzierzgon.

o Droga wojewddzka nr 598: Olsztyn — Butryny
- Zgnitocha.

© OpenStreetMap contributors.

Rysunek 8 Siec¢ drogowa Miasta Olsztyna
Zrédto: Urzad Miasta Olsztyna.
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5.1.3.Transport rowerowy i pieszy

Transport rowerowy i pieszy stanowig podstawowe
elementy systemu zrownowazonej mobilnosci Miasta
Olsztyna. Ze wzgledu na uwarunkowania przestrzenne
miasta, duzy udziat terenéw zieleni oraz obecno$c¢
licznych jezior i kompleksow lesnych, przemieszczanie
sie pieszo i rowerem odgrywa istotng role zaréwno
w codziennych podrozach mieszkancéw, jak i w ruchu
rekreacyjnym oraz turystycznym.

W 2025 r. tgczna diugos¢ drog dla rowerow na terenie
Olsztyna wynosita okoto 116 km, natomiast kolejne okoto
29 km tras rowerowych zlokalizowane byto na terenie
Lasu Miejskiego. Stan infrastruktury rowerowej nalezy
oceni¢ jako dobry, jednak docelowa sie¢ wymaga
dalszego rozwoju zaréwno pod wzgledem dtugosci, jak
i spdjnosci. Niezbedna jest budowa nowych odcinkdéw
drég dla rowerdw, eliminacja brakujacych potaczen
pomiedzy istniejacymi trasami oraz rozwdj infrastruktury
towarzyszacej obejmujacej stojaki, parkingi rowerowe,
miejsca odpoczynku i stacje naprawy roweréow.
Réwnocze$nie prowadzone sq dziatania majace na celu
poprawe bezpieczenstwa i komfortu poruszania sie
pieszych poprzez modernizacje chodnikow, przebudowe
przejs$¢ dla pieszych oraz likwidacje barier
architektonicznych.

Istotnym elementem jest Las Miejski. Na jego terenie
funkcjonujg trasy rowerowe oraz liczne szlaki piesze,
ktére petnig zaréwno funkcje rekreacyjng, jak
i komunikacyjng. Wazng role odgrywajg rowniez ciggi
piesze i rowerowe prowadzace wzdtuz rzeki Lyny oraz
wokdt Jeziora Diugiego, stanowigce atrakcyjne
polaczenia pomiedzy osiedlami  mieszkaniowymi,
terenami rekreacyjnymi i centrum miasta.

Jednym z najwazniejszych elementéw infrastruktury
rowerowej Olsztyna jest tynostrada, to ponad 11-
kilometrowa trasa pieszo-rowerowa przebiegajaca
wzdtuz doliny rzeki Lyny, taczaca potudniowg i potnocng,

/

przedsiewzigcia majgce na celu podniesienie standardu
tynostrady ~ poprzez  rozbudowe infrastruktury
towarzyszacej. Planowane dziatania obejmujg m.in.
budowe nowych miejsc odpoczynku wyposazonych
wwiaty, tawki i stojaki rowerowe, montaz
samoobstugowej stacji naprawy roweréw, wykonanie
nowego oznakowania oraz tablic informacyjnych, a takze
poprawe dostepnosci i bezpieczenstwa uzytkownikdw
trasy.

Rozwdj infrastruktury rowerowej obejmuje takze
przedsiewziecia  realizowane  poza  granicami
administracyjnymi miasta, ktére wzmacniajg powigzania
Olsztyna z gminami sasiednimi. Przyktadem jest budowa
ponad 20-kilometrowej drogi rowerowej wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 598 od obwodnicy Olsztyna do
Zgnitochy. Inwestycja poprawi bezpieczenstwo ruchu
rowerowego poprzez oddzielenie ruchu rowerowego od
samochodowego oraz zwigkszy dostepno$¢ terendw
rekreacyjnych potozonych w potudniowo-wschodniej
czesci Olsztynskiego Obszaru Funkcjonalnego.

W latach ubiegtych na terenie Olsztyna funkcjonowat
Olsztynski Rower Miejski, ktéry stanowit uzupetnienie
systemu transportu publicznego i umozliwiat realizacje
krétkich podrézy pomiedzy najwazniejszymi punktami
miasta. System ten zostat jednak zlikwidowany i obecnie
na terenie Olsztyna nie funkcjonuje publiczny system
roweru miejskiego.

Transport pieszy odgrywa rownie istotng role w systemie
komunikacyjnym  Olsztyna.  Rozbudowana  sie¢
chodnikow oraz ciggow pieszych zapewnia dostep do
osiedli  mieszkaniowych,  obiektéw  uzytecznoSci
publicznej, terenéw rekreacyjnych oraz przystankow
komunikacji miejskiej. Szczegdlne znaczenie dla ruchu
pieszego posiada historyczne centrum miasta wraz ze
Starym  Miastem, gdzie  ograniczenie  ruchu
samochodowego sprzyja tworzeniu wysokiej jakosci

cze$¢ miasta. Trasa petni zarowno funkcje  przestrzeni publicznych przyjaznych pieszym. Istotnym
komunikacyjna, umozliwiajac codzienne  elementem systemu sg réwniez promenady oraz ciggi
przemieszczanie sie pomiedzy osiedlami  spacerowe zlokalizowane wzdiuz rzeki Lyny, wokét
mieszkaniowymi,  centrum miasta i terenami  Jeziora Diugiego oraz na terenie Lasu Miejskiego.
rekreacyjnymi, jak réwniez funkcje rekreacyjno-
turystyczng. Miasto realizuje i planuje kolejne
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Zgodnie z zatozeniami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna (SUMP
2030+) rozwdj transportu niezmotoryzowanego obejmuje
budowe nowych odcinkéw drog dla rowerdw i ciggow
pieszych, poprawe spdjnosci istniejacej infrastruktury,
rozw6j parkingdw Bike&Ride, montaz stojakdw
rowerowych oraz stacji naprawczych, budowe
bezpiecznych przejazdéw rowerowych i przejs¢ dla

pieszych, a takze dalszg integracje transportu
rowerowego z komunikacjg autobusowg i tramwajowa.
Realizacja tych dziatart ma przyczyni¢ sie do zwiekszenia
udziatu podrézy odbywanych pieszo i rowerem, poprawy
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu oraz
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko i jako$¢ zycia mieszkancow.

5.1.4.Infrastruktura integrujaca transport indywidualny z transportem zbiorowym

Na terenie Olsztyna funkcjonuje Strefa Platnego
Parkowania (SPP), stanowiaca jeden z podstawowych
instrumentéw polityki parkingowej Miasta. Jej celem jest
racionalne  zarzadzanie przestrzeniq parkingowa,
zwigkszenie rotacji pojazddéw na miejscach postojowych,
poprawa dostepnosci parkingbw dla mieszkancow
i uzytkownikéw centrum miasta oraz ograniczenie ruchu
samochodowego zwigzanego z poszukiwaniem wolnych
miejsc postojowych. Rozwigzanie to sprzyja réwniez
zwiekszeniu atrakcyjno$ci transportu zbiorowego oraz
transportu  niezmotoryzowanego,  wpisujac  si¢
w zatozenia zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Strefa  Ptatnego Parkowania w Olsztynie zostata
utworzona Zarzadzeniem Prezydenta Miasta z dnia 29
grudnia 1994 r. Obecnie funkcjonuje na podstawie
Uchwaty Nr XXI11/318/26 Rady Miasta Olsztyna z dnia 25
lutego 2026 r. w sprawie ustalenia Strefy Platnego
Parkowania w Olsztynie, zasad jej funkcjonowania oraz
wysokosci stawek optat i optaty dodatkowej oraz sposobu
ich pobierania, wydanej na podstawie przepisdéw ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

Strefa  obejmuje  centralng  cze$¢  Miasta,
charakteryzujacq sie najwieksza koncentracjq funkcii
administracyjnych, ustugowych, handlowych
i publicznych. W jej granicach znajduje sie okoto 2 500
miejsc postojowych, obstugiwanych przez 130
parkomatéw. Obszar SPP podzielony zostat na dwie
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podstrefy cenowe — C (czerwona) oraz T (zielong) -
réznigce sie wysokoscig obowigzujacych opfat za
parkowanie. Dodatkowo w 2025 r. ptatnym postojem
objeto miejsca parkingowe znajdujace sie w zatokach
postojowych przy Hali Widowiskowo-Sportowej Urania.

Optaty za post6j pobierane sg od poniedziatku do pigtku
w godzinach od 8:00 do 17:00. Opfaty moga by¢
uiszczane zaréwno w parkomatach (gotdwka lub kartg
ptatniczg), jak i za posrednictwem systeméw ptatno$ci
mobilnych, umozliwiajgcych rozliczanie rzeczywistego
czasu postoju.

Wprowadzenie i funkcjonowanie Strefy Ptatnego
Parkowania stanowi istotny element realizacji polityki
transportowej miasta. Zroznicowanie stawek pomigdzy
podstrefami oraz obowigzek ponoszenia optat za post;
przyczyniaja sie do zwigkszenia rotacji pojazdow,
poprawy dostepnosci miejsc parkingowych w centrum
oraz ograniczenia zjawiska dtugotrwatego parkowania.
W efekcie zmniejsza sie liczba pojazdéw krazacych
w poszukiwaniu wolnego miejsca postojowego, €o
wptywa na poprawe ptynnosci ruchu, ograniczenie emisji
zanieczyszczen oraz wzrost bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow  ruchu  drogowego.  Jednoczesnie
rozwigzanie to zacheca cze$¢ uzytkownikéw do
korzystania z transportu zbiorowego oraz innych form
mobilno$ci, zgodnych z zatozeniami zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego miasta.
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Rysunek 9 Granice Strefy Platnego Parkowania w Olsztynie
Zrédto: Zarzad Drog, Zieleni i Transportu w Olsztynie.

Wezly przesiadkowe stanowig jeden z podstawowych
elementow zintegrowanego systemu transportowego,
umozliwiajac sprawng zmiane Srodka transportu oraz
integracje  transportu  zbiorowego z transportem
indywidualnym i aktywnymi formami mobilnosci. Ich
funkcjonowanie wptywa na zwigkszenie atrakcyjnosci
komunikacji publicznej poprzez skrécenie czasu podrézy,
poprawe komfortu przesiadek oraz ograniczenie
koniecznosci korzystania z samochodoéw osobowych na
catej dtugosci podrozy.

Najwazniejszym weztem przesiadkowym na terenie
Olsztyna jest Dworzec Gtéwny, ktdry stanowi centralny
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punkt integracji transportu publicznego w mieécie oraz
jeden z najwazniejszych wezidw komunikacyjnych
wojewddztwa warminisko-mazurskiego. Wezet integruje
krajowy i regionalny transport kolejowy, dalekobiezng
i regionalng  komunikacje autobusowa, komunikacje
miejska (autobusowg i tramwajowg), a takze transport
rowerowy, ruch pieszy oraz indywidualny transport
samochodowy. Dzigki koncentracji roznych Srodkow
transportu w jednym miejscu mozliwe jest sprawne
realizowanie podrézy z wykorzystaniem kilku gatezi
transportu oraz skrocenie czasu potrzebnego na
przesiadki.
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Kompleksowa przebudowa Dworca Gtéwnego objeta nie
tylko modernizacje budynku dworca kolejowego, ale
rowniez zagospodarowanie jego otoczenia.
W bezposrednim sasiedztwie zlokalizowano przystanki
autobusowe i tramwajowe, przebudowano uktad drogowy
oraz wykonano nowe chodniki i drogi dla roweréw.
Infrastruktura zostata dostosowana do potrzeb oséb
o ograniczonej  mobilnoSci  poprzez  zastosowanie
rozwigzan  poprawiajgcych  dostepnos¢  obiektu
i przestrzeni publicznych.

Kolejnym przedsiewzieciem jest rozbudowa wezta
przesiadkowego o infrastrukture zlokalizowang przy ul.
Zientary-Malewskiej, przy potnocnym wejéciu do nowego
tunelu prowadzacego do Dworca Gtownego. W ramach
inwestycji planowane jest utworzenie przystanku
autobusowego obstugujacego pétnocne osiedla miasta
oraz punktu typu Kiss & Ride. Realizacja przedsiewziecia
poprawi dostepno$¢ dworca od strony Zatorza oraz

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE

usprawni integracje komunikacji miejskiej z transportem
kolejowym.

Rozwdj infrastruktury przesiadkowej stanowi jeden
zkierunkdw  dziatan  okreSlonych ~ w  Planie
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna (SUMP 2030+). Dokument
zaktada dalszg integracje transportu kolejowego,
autobusowego i  tramwajowego  z transportem
indywidualnym poprzez rozwdj parkingéw Park&Ride,
Bike&Ride oraz Kiss&Ride, a takze poprawe dostepnosci
przystankéw komunikacji publicznej dla pieszych
i rowerzystow. Dziatania te majg na celu zwigkszenie
atrakcyjno$ci transportu zbiorowego, ograniczenie ruchu
samochodowego w centralnych obszarach miasta oraz
poprawe efektywnosci funkcjonowania catego systemu
transportowego.
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5.2. Transport pasazerski dostepny na terenie miasta Olsztyn oraz jego integracja

5.2.1.Transport drogowy

Podstawg komunikacji zbiorowej na terenie Miasta
Olsztyna jest komunikacja miejska obejmujaca sie¢
autobusowg oraz tramwajowa. Funkcje organizatora
publicznego transportu zbiorowego petni Zarzad Drég,
Zieleni i Transportu w Olsztynie (ZDZiT) - jednostka
budzetowa Miasta Olsztyn, odpowiedzialna za
organizacje, planowanie i nadzor nad funkcjonowaniem
komunikacji miejskiej na terenie miasta oraz gmin,

Z ktorymi zawarto stosowne porozumienia
migdzygminne. ZDZIT realizuje réwniez zadania
Zwigzane zzarzadzaniem infrastrukturg drogowa,

natomiast Miejski Inzynier Ruchu odpowiada za
zarzadzanie ruchem drogowym.

Ustugi przewozowe w ramach komunikacji miejskiej
$wiadczq operatorzy, z ktérymi organizator publicznego
transportu  zbiorowego zawart stosowne umowy.
Gtownym operatorem autobusowym oraz jedynym
operatorem komunikacji tramwajowe] jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Olsztynie
(MPK  Olsztyn), petnigce  funkcje  operatora
wewnetrznego. Cze$¢  przewozéw  autobusowych
realizuje rowniez Konsorcjum Irex-Olsztyn Sp. z o.0.
i IREX-TRANS Sp. z 0.0., wytonione w drodze przetargu
i obstugujace wybrane linie komunikacji miejskiej.

Na terenie miasta funkcjonujg takze przewoznicy
autobusowi  realizujgcy ~ przewozy  regionalne

i dalekobiezne. Olsztyn posiada dogodne pofaczenia
autobusowe z najwiekszymi miastami kraju, m.in.
Warszawa, Gdariskiem czy Biatymstokiem. Przewozy te
realizowane sg przez przewoznikow komercyjnych oraz
regionalnych, korzystajacych z infrastruktury dworca
autobusowego i wyznaczonych przystankéw na terenie
miasta.

Na terenie Miasta Olsztyna funkcjonujg réwniez
przewoznicy komercyjni realizujacy regularne przewozy
autobusowe na podstawie zezwoler wydanych przez
Prezydenta Olsztyna. Wedtug stanu na 2026 r.
obowigzuja zezwolenia na obstuge potgczen m.in. do
Dobrego Miasta, Biskupca, Bartaga, Kudyp, Wadaga,
Ostrzeszewa, Nikielkowa, Klebarka Matego, Komalw
oraz Swiatek. Przewozy realizowane s przez
przedsiebiorstwa Transport Osobowy Lucjan Kobus,
Transport Osobowy Marcin Stepaniuk, TOS Sp. z 0.0.,
PHUK ,WILTRANS”, Inter-Trans Sp. z 0.0., FASTER Sp.
20.0., FASTER KOMUNIKACJA Sp. z 0.0., Andre-Bis Sp.
z 0.0. oraz Irex Olsztyn Sp. z o.0.. Linie te stanowig
uzupetnienie systemu komunikacji miejskiej, zapewniajac
mieszkancom potaczenia z gminami oS$ciennymi oraz
miejscowo$ciami potozonymi w Olsztyriskim Obszarze
Funkcjonalnym

Tabela 5 Przewoznicy realizujacy regularne przewozy oséb oraz obstugiwane linie komunikacyjne

Nazwa przewoznika
Transport Osobowy Lucjan Kobus, ul. Ko$ciuszki 30,

Nr zezwolenia

Nazwa linii

11-040 Dobre Miasto 712021 Dobre Miasto - Olsztyn
;F;zfgzgo[;togrseolt\)ﬂt?;v;gucjan Kobus, ul. Ko$ciuszki 30, 312021 Dobre Miasto - Olsziyn
TOS Sp. z 0.0., Swigtki 44, 11-008 Swigtki 212023 Olsztyn — Bartag

® 41|Strona

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE



~

OLSZTYN

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 ﬁ{\;\/\]jw/\j_/
=

PHUK ,WILTRANS” Wiadystaw Wilchowski, ul.
Witosa 9/12, 10-688 Olsztyn

PHUK ,WILTRANS” Wiadystaw Wilchowski, ul.
Witosa 9/12, 10-688 Olsztyn

Inter-Trans Sp. z 0.0., Pl. Jana Pawia Il 15, 11-040
Dobre Miasto

Inter-Trans Sp. z 0.0., Pl. Jana Pawia Il 15, 11-040
Dobre Miasto

Inter-Trans Sp. z 0.0., PI. Jana Pawa Il 15, 11-040
Dobre Miasto

Inter-Trans Sp. z 0.0., Pl. Jana Pawia Il 15, 11-040
Dobre Miasto

FASTER Sp. z 0.0. Spétka Komandytowa, ul.
Konopnickiej 7/4, 10-168 Olsztyn

FASTER KOMUNIKACJA Sp. z 0.0., ul. Konopnickiej
7/4,10-168 Olsztyn

Andre-Bis Sp. z 0.0., ul. Dworcowa 3/101, 10-413
Olsztyn

Irex Olsztyn Sp. z 0.0., ul. Lubelska 33, 10-408
Olsztyn

Irex Olsztyn Sp. z 0.0., ul. Lubelska 33, 10-408
Olsztyn

Irex Olsztyn Sp. z 0.0., ul. Lubelska 33, 10-408
Olsztyn

Irex Olsztyn Sp. z 0.0., ul. Lubelska 33, 10-408
Olsztyn

13/2025 Olsztyn — Komalwy

14/2025 Olsztyn — Swiaki

4/2026 Olsztyn — Kudypy

3/2026 Olsztyn — Bartag

2/2026 Olsztyn Dworzec Gtéwny — Wadag

112026 Olsztyn Dworzec Autobusowy —
Wadag

212022 Olsztyn Dworze.c Qowny -
Ostrzeszewo Wie$

12/2025 Olsztyn — Nikielkowo

1/2025 Olsztyn — Klebark Maty

3/2025 Olsztyn — Wadag

4/2025 Olsztyn — Ostrzeszewo

512025 Olsztyn — Klebark Maty

6/2025 Olsztyn — Nikielkowo

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzad Dréog, Zieleni i Transportu w Olsztynie.

Kluczowym elementem integracji réznych gatezi
transportu jest Zintegrowane Centrum Przesiadkowe
Olsztyn Gtéwny, zlokalizowane przy dworcu PKP
i dworcu autobusowym. Wezet umozliwia wygodne
przesiadki  pomiedzy  pociggami  dalekobieznymi
i regionalnymi, autobusami regionalnymi, komunikacjg
miejskg (autobusy i tramwaje), taksowkami, rowerami
oraz transportem indywidualnym. Obiekt zostat
wybudowany w ramach projektu ,Rozwéj transportu
zbiorowego w Olsztynie — fancuchy ekomobilnosci”,
ktorego celem bylo  zwiekszenie  dostepnosci
i atrakcyjnosci transportu publicznego. Nalezy jednak
zaznaczyC, ze proces petnej integracji transportu
kolejowego i autobusowego w rejonie dworca Olsztyn
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Gtéwny nie zostat jeszcze zakoriczony. Pomimo oddania
do uzytku nowego dworca kolejowego oraz infrastruktury
przesiadkowej, budynek dawnego dworca autobusowego
pozostaje wytaczony z uzytkowania. Obecnie obstuga
pasazerow autobuséw regionalnych i dalekobieznych
odbywa sie z wykorzystaniem stanowisk odjazdowych
zZlokalizowanych przy dworcu, natomiast sam budynek
nie petni swojej pierwotnej funkcji. W efekcie potencjat
Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego nie jest
jeszcze w petni wykorzystany. Trwajace rozmowy
dotyczace przejecia nieruchomosci przez Miasto
stwarzajg mozliwos¢ docelowego uporzadkowania tego
obszaru oraz dokonczenia procesu  integracji
funkcjonalnej transportu autobusowego i kolejowego.
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5.2.2.Transport kolejowy

Stacja Olsztyn Gtdéwny jest najwazniejszym weztem
kolejowym wojewodztwa warmifsko-mazurskiego. Przez
miasto przebiegajg cztery linie kolejowe o znaczeniu
panstwowym:

nr 216 Dzialdowo - Olsztyn Glowny, linia
pierwszorzedna, jednotorowa, zelekiryfikowana;

nr 219 Olsztyn Gtéwny Etk, linia
pierwszorzedna,  jednotorowa,  czesciowo
zelektryfikowana  (sie¢  trakcyjna  na
poczatkowym odcinku od Olsztyna Gtdwnego
do km 1,460, pozostaty odcinek
niezelektryfikowany);

nr 220 Olsztyn Gléwny — Bogaczewo, linia
pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana;

nr 221 Olsztyn - Braniewo, linia drugorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana;

nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa, linia
magistralna znaczenia panstwowego,
w wiekszosci dwutorowa, zelektryfikowana.

Na terenie miasta, oprocz stacji Olsztyn Gtowny,
funkcjonujg réwniez przystanki i stacje kolejowe Olsztyn
Zachodni, Olsztyn Srédmiescie, Olsztyn Dajtki oraz
Olsztyn Redykajny, Olsztyn Likusy, Olsztyn Jezioro
Ukiel, Olsztyn Gutkowo umozliwiajgce obstuge ruchu
pasazerskiego w roznych czesciach miasta. Istniejaca

®
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infrastruktura kolejowa moze jednocze$nie stanowic
podstawe do rozwoju potaczenr o charakterze
regionalnym, w szczegdinosci w relacjach Olsztyna
z o$rodkami potozonymi w jego otoczeniu, takimi jak
Ostréda, Morag, Nidzica czy Szczytno. Obecnie jednak
Olsztyn nie posiada jeszcze petnej integracji taryfowe;
pomiedzy komunikacjg miejska a przewozami
kolejowymi. Pasazerowie korzystajg z odrebnych biletow,
cho¢ temat wprowadzenia wspdlnego biletu pozostaje
przedmiotem analiz i dyskusji.

Potaczenia regionalne realizowane sg przede wszystkim
przez POLREGIO, zapewniajace dojazd m.in. do Elblaga,
Etku, Dziatdowa, ltawy, Szczytna i Braniewa. Potgczenia
dalekobiezne obstuguje PKP Intercity, oferujac
bezposrednie przejazdy m.in. do Warszawy, Gdanska,
Gdyni, Krakowa, Katowic, Wroctawia, Poznania,
Szczecina, Bielska-Biatej oraz Raciborza. W 2026 r.
siatka pofaczen zostata rozszerzona m.in. 0 nowe
potaczenia w kierunku Biategostoku przez tomze
i Szczytno.

W latach 2019-2025 zakorczono kompleksowg
modernizacje stacji Olsztyn Gtéwny oraz linii kolejowej nr
216 na odcinku Dzialdowo - Olsztyn. Inwestycja
obejmowata przebudowe uktadu torowego, perondw oraz
infrastruktury ~ pasazerskiej, znaczaco poprawiajac
dostepno$¢, bezpieczenstwo i przepustowos¢ wezia
kolejowego.
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6. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej realizowane sa przewozy

o charakterze uzytecznosci publicznej

6.1. Charakterystyka jakosciowa i iloSciowa

Zarzad Drog, Zieleni i Transportu w Olsztynie jako
jednostka  organizacyjna Miasta  Olsztyna  jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na
sieci  komunikacyjnej w  miejskich  przewozach
pasazerskich obejmujgcych linie komunikacyjne na
obszarze Miasta Olsztyna i gmin, ktore podpisaty
stosowne porozumienia. W 2026 r. sie¢ komunikacyjna
obejmuje 5 linii tramwajowych, 35 linii autobusowych,
w tym 2 linie nocne, 1 linie dowozowa i 4 linie okresowe.

Ustugi przewozowe w ramach komunikacji miejskiej
$wiadczg operatorzy, z ktérymi organizator publicznego
transportu  zbiorowego zawart stosowne umowy.
Gtownym operatorem autobusowym oraz jedynym
operatorem komunikacji tramwajowej jest Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.
w Olsztynie (MPK Olsztyn), petniace funkcje operatora
wewnetrznego. Na podstawie umowy o powierzeniu
wykonywania zadan wtasnych Gminy Olsztyn w zakresie
publicznego transportu zbiorowego $wiadczy ono ustugi
przewozowe na terenie miasta Olsztyna oraz gmin
sasiednich, z ktérymi Gmina Olsztyn zawarta stosowne
porozumienia. Umowa obowigzuje w okresie od 1
stycznia 2013 r. do 30 wrzesnia 2027 r. Ponadto cze$¢
przewozéw autobusowych realizuje Konsorcjum Irex-
Olsztyn Sp. z o0.0. oraz IREX-TRANS Sp. z o.0,,
wytonione w trybie przetargowym. Umowa z operatorem
prywatnym obowigzuje w okresie od 2 pazdziernika 2025
r. do 31 grudnia 2027 r., obejmujac obstuge wybranych
linii komunikacji miejskiej.

W poréwnaniu ze stanem przedstawionym w Planie
zrbwnowazonego rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2012-2027
system komunikacji miejskiej ulegt istotnym zmianom.
W 2012 r. sie€ opierata sie wytgcznie na komunikacii
autobusowej i obejmowata 32 linie, natomiast obecnie
funkcjonuje jako zintegrowany system autobusowo-

tramwajowy, obejmujacy 5 linii tramwajowych oraz 35 linii
autobusowych. Najwazniejszg ~ zmiang  bylo
uruchomienie, a nastepnie rozbudowa sieci tramwajowej,
co doprowadzito do przeksztatcenia systemu opartego
wylacznie na komunikacji autobusowej w system
autobusowo-tramwajowy i zwiekszyto mozliwosci obstugi
gtéwnych Kkorytarzy transportowych miasta. Rozwoj
systemu objat réwniez poprawe dostepnosci transportu
publicznego, infrastruktury oraz systemow
wspomagajacych organizacje przewozow.

Czestotliwos¢  kursowania  komunikacji — miejskiej
w Olsztynie jest zrdznicowana i dostosowana do
wielkosci  potokéw  pasazerskich oraz  funkcji
poszczegolnych  linii.  Najwyzszg  czestotliwoScig
kursowania charakteryzujg sie linie tramwajowe oraz
gtéwne linie autobusowe obstugujace najwieksze
generatory ruchu, takie jak centrum miasta, osiedla
Jaroty i Pieczewo, kampus Uniwersytetu Warminsko-
Mazurskiego oraz Dworzec Gtéwny. W godzinach
szczytu na podstawowych ciggach komunikacyjnych
pojazdy kursujg zwykle co okoto 15 minut, natomiast
dzigki naktadaniu sig kilku linii na wspoinych odcinkach
pasazerowie mogq korzysta¢ z potaczen nawet co kilka
minut. Na  pozostatych liniach  autobusowych
czestotliwo$¢ kursowania jest nizsza iuzalezniona od
wielko$ci popytu. W godzinach miedzyszczytowych oraz
w dni wolne od pracy liczba kursow jest ograniczana, przy
czym zachowana zostaje obstuga wszystkich osiedli
mieszkaniowych ~ oraz  najwazniejszych  obiektow
uzytecznosci publicznej. Linie o charakterze peryferyjnym
i uzupetniajgcym kursujg rzadziej, zapewniajac przede
wszystkim  dostepnos¢ transportowg mieszkarncom
obszaréw o mniejszej gestosci zaludnienia.

Na punktualnos¢ komunikacji miejskiej w Olsztynie
korzystnie wptywa funkcjonowanie sieci tramwajowe;
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prowadzonej w wiekszosci po wydzielonych torowiskach,
dzieki czemu tramwaje sg w niewielkim stopniu
uzaleznione od warunkédw ruchu drogowego. Wieksze
problemy dotyczgq komunikacji autobusowej, ktorej
punktualno$¢ uzalezniona jest od natezenia ruchu
samochodowego.  OpGznienia  wystepujg  przede
wszystkim na gtéwnych ulicach w godzinach szczytu

Tabela 6 Linie komunikacyjne organizowane przez ZDZiT

nr linii charakterystyka linii

komunikacyjnego oraz w okresach wzmozonego ruchu
turystycznego. W celu zapewnienia wysokiej jakosci
ustug przewozowych za punktualne nalezy uznawaé
kursy realizowane z maksymalnym przyspieszeniem do 1
minuty oraz opdznieniem nieprzekraczajacym 3 minut
w stosunku do obowigzujacego rozktadu jazdy.

linie priorytetowe (I kategorii) — o czestotliwosci podwojonej w stosunku do modutowej, ale
tylko w godzinach szczytéw przewozowych w dniu powszednim (w pozostatych porach
dnia i w inne rodzaje dni tygodnia, linia ta funkcjonuje z intensywnoscig takg sama jak linie

podstawowe).

linie podstawowe (Il kategorii) — 0 wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw
(w szczytach przewozowych oraz pomiedzy szczytami co 15 min) i angazujace
przynajmniej cztery pojazdy do obstugi kazdej z nich.

linie uzupetniajace (IIl kategorii) —

o0 umiarkowanej czestotliwosci kursowania pojazdow (w

szczytach przewozowych co 15 lub 30 min, pomiedzy szczytami — co 30 min) i angazujace
do obstugi przynajmniej trzy pojazdy.

linie indywidualne (IV kategorii) -
min w szczytach przewozowych),

okresowe.

linie autobusowe nocne.
Zrédto: opracowanie wiasne

Sie¢ komunikacji miejskiej zapewnia dobrg dostepno$c¢
przestrzenng wiekszosci terenéw  zurbanizowanych
Olsztyna. Obstugg transportem zbiorowym objete sg
wszystkie wigksze osiedla mieszkaniowe, centrum
miasta, obiekty administracji publicznej, placowki
o$wiatowe, szpitale, uczelnie wyzsze oraz gtéwne
obszary aktywno$ci gospodarcze;.

Na znaczng poprawe dostepno$ci komunikacji miejskiej
wptywa sie€¢ tramwajowa, ktéra obstuguje gtéwne
korytarze transportowe, taczac m.in. osiedla Jaroty

Refunda
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0 niskiej czestotliwo$ci kursowania pojazdéw (ponizej 30
obstugiwane jednym lub dwoma pojazdami i linie

i Pieczewo z centrum miasta, Dworcem Gtéwnym oraz
Uniwersytetem Warmirsko-Mazurskim. Rozbudowa sieci
tramwajowej o nowe linie uruchomione w 2024 r.
zwiekszyta dostepnos¢ transportu zbiorowego dla
mieszkancow potudniowych i wschodnich czesci miasta
oraz przyczynita sie do wzrostu liczby pasazeréw
komunikacji miejskiej.

Waznym elementem dostepnoSci  jest  rowniez
dostosowanie transportu do potrzeb 0séb o ograniczone;
mobilnosci. W 2026 r. 100% tramwajéw oraz 100%
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autobuséw  bedacych w  dyspozycii
komunikacji miejskiej stanowig pojazdy niskopodtogowe,
wyposazone W rozwigzania utatwiajace korzystanie
z transportu osobom z niepetnosprawnosciami, seniorom
oraz pasazerom z wozkami dzieciecymi.

operatordw

Jednocze$nie wyzwaniem pozostaje dostosowywanie
oferty przewozowej do rozwoju przestrzennego miasta.
Powstawanie nowych osiedli mieszkaniowych wymaga
sukcesywnego rozszerzania obstugi  komunikacjg,
miejska, czego przyktadem sg zmiany wprowadzone
w2025 r., obejmujgce uruchomienie potgczen do

Refunda
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zabudowy przy ul. Le$nej i ul. Augustowskiej oraz
rozszerzenie obstugi nowych osiedli w rejonie ul.
Poprzecznej i Osiedla Generatéw.

W stosunku do stanu opisanego w poprzednim planie
transportowym  nastgpita  poprawa  dostepnosci
przestrzennej transportu zbiorowego, zwigzana przede
wszystkim z uruchomieniem i po6zniejszgq rozbudowag
komunikacji tramwajowej oraz  dostosowywaniem
przebiegu linii autobusowych do rozwoju zabudowy.
Jednocze$nie dalszy rozwdj przestrzenny miasta
powoduje konieczno$¢ kontynuowania tego procesu.
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Rysunek 11 Schemat komunikacji organizowanej przez ZDZIT na obszarze miejskim
Zrédto: Zarzad Drog, Zieleni i Transportu, https://zdzit.olsztyn.eu/
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Tabela 7 Trasy linii komunikacji miejskiej w Olsztynie

LINIA TYP TRASA (POCZATEK — KONIEC)

1 Tramwaj Kanta — Wysoka Brama

2 Tramwaj Kanta — Dworzec Gtowny

3 Tramwaj Uniwersytet-Prawocheriskiego — Dworzec Gtéwny

4 Tramwaj Pieczewo — Dworzec Gtowny

5 Tramwaj Pieczewo — Wysoka Brama

101 Autobus Track — Redykajny (wybrane kursy przez: Zientary-Malewskiej — Jesienna — Indykpol —
Jesienna - Zientary-Malewskie))

103 | Autobus Dworzec Gtowny — Stary Dwor

105 | Autobus Borkowskiego — Osiedle Mazurskie (wybrane kursy dalej: Pstrowskiego — Szczesne -
Klewki)

106 | Autobus Gutkowo — Cementowa (wybrane kursy przez: Sprzetowa — Tor Kartingowy — Sprzetowa)

107 | Autobus Jakubowo — Daitki (wybrane kursy dalej: Sielska — Perkoza — Zurawia — t.upstych)

108 | Autobus Dworzec Gtéwny — przez: Wadag, Stupy, Rdznowo, Dywity, Kiezliny — Dworzec Gtéwny
(linia okrezna)

109 | Autobus Osiedle Podle$na — Stoneczny Stok

110 | Autobus Jakubowo — Zajezdnia MPK (wybrane kursy przez: Rejewskiego — Trylinskiego — Park
Naukowo-Technologiczny — Trylinskiego — Rejewskiego); (wybrane kursy dalej: Wojska
Polskiego — Dywity); (wybrane kursy dalej: Wojska Polskiego — Dywity — Olsztyriska — DK51
— Sprecowo); (wybrane kursy dalej: Wojska Polskiego — Dywity — KieZliny — Kiezliny Ko$ci6f)

111 | Autobus Nagérki — Gutkowo

112 | Autobus Dworzec Gtowny — przez: Kiezliny, Dywity, R6znowo, Stupy, Wadag — Dworzec Gtéwny
(linia okrezna)

113 | Autobus Osiedle Mazurskie — Dajtki

114 | Autobus Dworzec Gtéwny — Barczewo

115 | Autobus Dworzec Gtowny — przez: Wéjtowo, Nikielkowo — Dworzec Gtéwny (linia okrezna)

117 | Autobus Osiedle Generatéw — Jakubowo (wybrane kursy: Wojska Polskiego — Wadaska — Cmentarz
Dywity-Brama Wschodnia)

119 | Autobus Poprzeczna — Stary Dwor (wybrane kursy przez: Limanowskiego — Jagielloriska —
Zeromskiego (z powrotem: Niedziatkowskiego) — Limanowskiego — Partyzantéw)

121 | Autobus Bilitewskiego — Cementowa

Refunda
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124 | Autobus Dworzec Gtéwny — Barczewo (wybrane kursy w kierunku Barczewa przez: Nikielkowo -
Lawendowa — Mietowa — Bazyliowa — Migtowa — Lawendowa)

125 | Autobus Dworzec Gtéwny — przez: Nikielkowo, Wéjtowo — Dworzec Gtéwny (linia okrezna)

126 | Autobus Bartaska-Rondo — Osiedle Podlesna (wybrane kursy: Jagielloriska — JAGIELLONSKA-
OGRODY)

127 | Autobus Witosa — Redykajny

128 | Autobus Brzeziny — Dworzec Gtoéwny (wybrane kursy: Lubelska — Cementowa i dalej: Lubelska —
Zakfad Gospodarki Odpadami Komunalnymi i dalej: Lubelska — Koopress; wybrane kursy
w niedziele | $wieta dalej: Wawrzyczka — Szostkiewicza — Zebrackiego — Warszawska —
Dybowskiego — Obitza — Stoneczna — Warszawska — Kalinowskiego — Szostkiewicza —
Wawrzyczka - Brzeziny)

130 | Autobus Pieczewo — Stary Dwor

131 | Autobus Osiedle Generatow — Indykpol

132 | Autobus Pieczewo — Indykpol

135 | Autobus Polmozbyt — przez: Zotnierska, Niepodlegtosci, Lesna — Polmozbyt (linia okrezna)
(wybrane kursy przez: Rejewskiego — Trylinskiego — Park Naukowo-Technologiczny -
Trylinskiego — Rejewskiego)

136 | Autobus Bartagska-Rondo — Jagielloriska—Szpital

141 | Autobus Osiedle Generatdbw — Cementowa

145 | Autobus Plac Roosevelta — Jonkowo

205 | Dowozowa Teczowy Las — Galeria Warminska

303 | Okresowa  Witosa — Stary Dwor

304 | Okresowa Dworzec Gtowny — Wojtowo-Leszczynowa

305 | Okresowa Dworzec Gtowny — Stary Dwor

307 | Okresowa Pieczewo — Plaza Miejska

N01 | Nocna Dworzec Gtowny — petla przez Nagorki, Pieczewo, Osiedle Generatéw — Dworzec Gtowny

N02 | Nocna Dworzec Gtowny — petla przez Gutkowo, Stoneczny Stok, Dajtki — Dworzec Gtéwny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzadu Drdg, Zieleni i Transportu, https://zdzit.olsztyn.eu.

W latach  2021-2026 liczba  wozokilometrow
realizowanych przez komunikacje miejskaq w Olsztynie

oznacza spadek o blisko 7,4%. Jednocze$nie od 2024 r.
nastapit wyrazny wzrost liczby wozokilometrow

ulegata zmianom zaréwno w transporcie autobusowym,
jak i tramwajowym. Praca eksploatacyjna autobusow
systematycznie maleje - z okoto 8,01 min
wozokilometrow w 2021 r. do 7,42 min w 2026 r., co

Refunda
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wykonywanych przez tramwaje — z poziomu okoto 0,74
min w latach 2021-2023 do ponad 1,4 min rocznie. Jest
to zwigzane z rozwojem sieci tramwajowej oraz
zwiekszeniem zakresu obstugi komunikacyjnej przez ten
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wozokilometréw komunikacji miejskiej utrzymuje sie na

$rodek transportu. W rezultacie, pomimo zmniejszenia

pracy eksploatacyjnej

autobusow,

taczna liczba

zblizonym poziomie.

Tabela 8 Liczba wozokilometréw komunikacji miejskiej w Olsztynie na wszystkich liniach w latach 2021 - 2026

Rok

2021

2022
2023
2024

2025
2026*

wzkm (autobusy)

8 014 915,387
7981 524,122
7877 570,867
7597 581,274
7519 607,028
7424 879,744

pkm (tramwaje)

738 505,156
718 333,037
737 633,019
1470 267,606
1434 624,363
1415 879,361

suma
8 753 420,543
8 699 857,159
8 615 203,886
9 067 848,880
8 954 231,391
8 840 756,105

*Liczba planowanych kilometréw do korica 2026 .

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzad Drog, Zieleni i Transportu.

W latach 2021-2025 najwigkszg prace eksploatacyjng
w ramach porozumien miedzygminnych realizowano na
rzecz gmin Dywity i Barczewo. W obu przypadkach liczba
wozokilometréw systematycznie rosta — dla gminy Dywity
z 259,7 tys. w 2021 r. do 309,8 tys. w 2025 r., natomiast
dla gminy Barczewo z 209,1 tys. do 330,9 tys.
wozokilometréw. W gminach Stawiguda i Olsztynek
w2022 r. samorzady zrezygnowaty z finansowania
kursow realizowanych w soboty i niedziele, co wptyneto

na zmniejszenie liczby wykonywanych wozokilometrow.
Od 31 sierpnia 2025 r. porozumienia dotyczace obstugi
linii 129 zostaty rozwigzane.

Pod koniec 2024 r. zawarto porozumienia z gming
Jonkowo dotyczacego obstugi linii 145. Porozumienie
weszio w zycie 1 stycznia 2025 r.

Tabela 9 Liczba wozokilometrow wykonanych w ramach porozumien miedzygminnych w latach 2021-2025

UG

Rok UG Dywity UG Purda . UG Olsztynek UG Barczewo UG Jonkowo
Stawiguda

2021 259 726 14 856 44 306 83 280 209 059 -

2022 275219 14 803 61749 63 888 209 205 -

2023 279765 14723 40478 61858 239 022 -

2024 305 628 14776 40 527 61982 279 097 -

2025 309 845 16 720 29 282 44 236 330 876 146 532
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzad Drog, Zieleni i Transportu.
Podczas dnia roboczego wykonywanych jest Srednio W soboty realizowanych jest $rednio 19,6 tys.
29,3 tys. wozokilometrow dziennie na wszystkich liniach ~ wozokilometrow,  natomiast  najmniejszg  prace

komunikacji miejskiej w Olsztynie. W dni robocze
nieszkolne warto$¢ ta jest nizsza i wynosi 26,3 tys.
wozokilometréw, co wynika z ograniczenia liczby kurséw
zwigzanych z mniejszym zapotrzebowaniem na
przewozy w okresach wolnych od zaje¢ szkolnych.

Refunda
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eksploatacyjng odnotowuje sie w niedziele i dni
Swigteczne 13,1 tys. wozokilometrow.
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Tabela 10 Dzienna liczba wozokilometrow komunikacji miejskiej w Olsztynie w 2026 r.

Dzien tygodnia
Dzien roboczy:
Dzien roboczy nieszkolny:
Sobota:

Dzien $wigteczny:

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzad Drog, Zieleni i Transportu.

Zestawienie obecnej wielko$ci pracy eksploatacyjnej ze
stanem  przedstawionym w  poprzednim planie
transportowym wskazuje na zmiang zaréwno jej skali, jak
i struktury. W stosunku do 2012 r. zwigkszyta sie wielko$¢
pracy eksploatacyjnej realizowanej w typowym dniu
roboczym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze bezpo$rednie
poréwnanie obu okresow jest ograniczone ze wzgledu na
zmiang struktury systemu - w 2012 r. prace
eksploatacyjng  realizowaty  wylacznie  autobusy,
natomiast obecnie obejmuje ona réwniez komunikacje
tramwajowa. Zmiana ta odzwierciedla przede wszystkim
rozwoj i dywersyfikacje oferty transportu publicznego.

Refunda
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Liczba wzkm
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Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzad Drog, Zieleni i Transportu.
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6.2. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

W 2026 r. operator MPK Olsztyn wykorzystywat do
obstugi sieci komunikacyjnej 151 autobuséw i 27
tramwajow natomiast drugi operator Konsorcjum Irex-
Olsztyn Sp. z o0.0. oraz IREX-TRANS Sp. z o.0.
wykorzystywat 33 autobusy. Tabor jest zréznicowany —
MPK w Olsztynie posiada autobusy marki Scania, Solaris
i Man oraz tramwaje marki Solaris i nowsze marki
Durmazlar, natomiast drugi operator wykorzystuje
pojazdy marki Solaris i MAN.

Sredni wiek catego taboru wynosi 12,2 roku. Tramwaje sq
nowsze od autobusow, a ich Sredni wiek wynosi 8,3 roku,
podczas gdy $redni wiek autobuséw to 12,7 roku. Wsrod
autobuséw eksploatowanych przez MPK Olsztyn $redni
wiek wynosi 13,3 roku, natomiast pojazdy operatora
Konsorcjum Irex-Olsztyn Sp. z 0.0. oraz IREX-TRANS
Sp. z 0.0 sg modsze i majg Srednio 10,1 roku. Wszystkie
autobusy i tramwaje wykorzystywane do obstugi
komunikacji miejskiej sq pojazdami niskopodtogowymi,

co zapewnia petng dostepnos¢ dla oséb o ograniczone;
mobilnoci.

Wiekszos¢ autobusow stanowig pojazdy o duzej
pojemnosci. Najliczniejszg grupe tworzg autobusy klasy
MEGA i MAXI. Pod wzgledem norm emisji spalin
dominujg autobusy spetniajace norme Euro VI — facznie
98 pojazdéw, w tym 10 autobuséw z napedem mild hybrid
(MHEV). Pozostate autobusy spetniaja normy Euro V (59
pojazdéw), Euro IV (10 pojazdéw) oraz Euro Il (17
pojazdow).

Tabor tramwajowy obejmuje 27 niskopodtogowych
pojazdéw dwoch typdw. Pietnascie tramwajoéw Solaris
0 pojemnosci 216 pasazerow zostato wyprodukowanych
w 2015 r., natomiast dwanascie tramwajéw Durmazlar
o pojemnosci 210 pasazerow pochodzi z 2021 r.
Charakterystyke autobusow i tramwajow zawarto
W ponizszych tabelach.

Tabela 11 Charakterystyka autobuséw wykorzystywanych do obstugi sieci komunikacyjnej w 2026 r.

Konsorcjum Irex-Olsztyn Sp. z 0.0.

WPK Olsztyn oraz IREX-TRANS Sp. z 0.0 SUMA
do 70 1 1
3
8 70-90 47 33 80
S
g, 90-110 40 40
Q
od 110 63 63
3 17 17
o 4 10 10
3
- 5 59 59
2 6 55 33 88
6 hybryda 10 10
S ON 141 33 174
S MHEV ON/Electric 10 10
> wysoka 0
S
4 niska 151 33 184
SUMA 151 33 184

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych otrzymanych od Zarzadu Drég, Zieleni i Transportu.
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Tabela 12 Charakterystyka tramwajow wykorzystywanych do obstugi sieci komunikacyjnej w 2026 r.

Solaris Durmazlar SUMA
N 210 12 12
2
£
2,
=3 216 15 15
§ 2015 15
3
o
< 2021 12
o
g wysoka
2
R
o
2 niska 15 12 27
SUMA 15 12 27

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od Zarzadu Drdg, Zieleni i Transportu.

W poréwnaniu ze stanem przedstawionym w poprzednim
planie transportowym istotna zmiana nastapita przede
wszystkim w zakresie dostepnosci i struktury taboru.
W 2012 r. komunikacje miejska obstugiwaty wytgcznie
autobusy, a strukture wiekowg floty oceniano jako
niekorzystna. Obecnie tabor obejmuje zaréwno autobusy,
jak i tramwaje, a wszystkie pojazdy wykorzystywane
w regularnej komunikacji miejskiej sg niskopodtogowe.
Stanowi to znaczacg poprawe dostepnosci transportu dla
0s6b 0 ograniczonej mobilnosci. Jednoczes$nie struktura
wiekowa czesci floty autobusowej wskazuje na potrzebe
kontynuowania procesu jej sukcesywnej wymiany.

W ramach projektu ,Poprawa mobilnosci miejskiej —
ekotransport w Olsztynie” planowany jest zakup 11
autobuséw elektrycznych, w tym 6 autobuséw
standardowych (12 m) oraz 5 autobusow przegubowych
(18 m). Wprowadzenie pojazdéw do eksploatacii

Refunda
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planowane jest w 2027 r. W zwigzku z wdrozeniem
nowego taboru przewidziano réwniez rozbudowe
zaplecza technicznego zajezdni przy ul. Sikorskiego,
dostosowang do obstugi autobuséw elektrycznych oraz
umozliwiajacq dalszy rozwdj floty zeroemisyjnej. Nowe
pojazdy zostang wyposazone m.in. w nowoczesne
systemy ogrzewania, wentylacji i Kklimatyzacji oraz
monitoring, co wplynie na poprawe komfortu
i bezpieczenstwa podrézy. Wprowadzenie autobuséw
zeroemisyjnych przyczyni sie do ograniczenia emis;i
zanieczyszczen i hatasu oraz zwigkszenia udziatu
ekologicznego taboru w obstudze komunikacji miejskie;.
Zakup autobusow elektrycznych  wynika réwniez
z obowigzujacych przepisow krajowych i unijnych,
zgodnie z ktorymi miasta powyzej 100 tys. mieszkaricow
zobowigzane s zakupu pojazdéw zeroemisyjnych
w nowych zamdwieniach na tabor komunikacji miejskie;.
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6.3. Infrastruktura przystankowa

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie
0 publicznym  transporcie  zbiorowym,  zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest
okre$lenie przystankéw komunikacyjnych i dworcdw,
ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnienie przystankdw
komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okreslenie
warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.
Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy Prawo o ruchu drogowym
za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce
zatrzymywania sie pojazdéw transportu publicznego
oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na
obszarze przystanku umieszcza sie informacje dotyczace
godzin odjazdéw Srodkéw transportu. Okre$lenie
przystankéw komunikacyjnych i dworcow oraz warunkow
i zasad korzystania, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaly podjetej przez whasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

Na terenie administracyjnym Olsztyna zlokalizowanych
jest 428 stanowisk przystankowych, natomiast 330
stanowisk znajduje sie poza granicami miasta i stuzy
obstudze potaczen wybiegajacych na obszar gmin
sasiednich. Sie¢ przystankowa zapewnia dostepnosé
transportu  publicznego dla mieszkancéw wszystkich
czesSci miasta. Przystanki zlokalizowane sg w ciggach
gtéwnych ulic, przy obiektach o duzej atrakcyjnosci
ruchowej oraz w rejonach zabudowy mieszkaniowe;.
W centralnej czesci Olsztyna charakteryzujg sie wiekszg
gestosciq rozmieszczenia, natomiast na obrzezach
miasta oraz poza jego granicami odlegtosci pomiedzy
przystankami sg wieksze, co wynika z nizsze]
intensywno$ci zagospodarowania terenu.

W systemie funkcjonuje 66 stanowisk obstugujacych
komunikacje tramwajowg, ktdre tworzg 33 zespoly
przystankowe. Sposrdd nich 19 zespotéw stanowig
przystanki  zintegrowane  autobusowo-tramwajowe,
umozliwiajace wygodne przesiadki pomiedzy $rodkami
transportu, natomiast 14 zespotéw obstuguje wytacznie
komunikacje tramwajowa.

®
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Sie¢ obejmuje przystanki o zroznicowanym standardzie
wyposazenia. 294 przystanki wyposazone sg w wiaty,
a38 w fawki. Na 141 przystankach funkcjonujg
elektroniczne  tablice  dynamicznej  informacji
pasazerskiej, a 60 stanowisk wyposazonych jest
w biletomaty. Monitoring wizyjny zainstalowano na 142
przystankach. W zakresie dostepnosci dla osob
0 ograniczonej mobilnosci 105 przystankéw posiada
profilowane krawezniki, a 133 wyposazono w plytki
ostrzegawcze dla oso6b niewidomych i stabowidzacych.
Przy ul. KoSciuszki powstat przystanek wiedenski, ktéry
poprzez wyniesienie jezdni do poziomu chodnika utatwia
wsiadanie i wysiadanie z pojazdéw komunikacji miejskiej,
poprawia dostepno$¢ dla 0sdb z niepetnosprawnosciami,
senioréw oraz osob z wozkami dzieciecymi, a takze
zwieksza bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez
ograniczenie predkosci pojazdéw w rejonie przystanku.
Natomiast zielony przystanek zlokalizowany jest przy ul.
Partyzantow i stanowi rozwigzanie poprawiajace komfort
oczekiwania na transport publiczny oraz wspierajace
adaptacje miasta do zmian klimatu poprzez zwiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej i ograniczenie zjawiska
miejskiej wyspy ciepta. W ramach projektu ,Poprawa
mobilnoéci miejskiej - ekotransport w Olsztynie”
planowane jest ponadto wyposazenie 11 przystankéw
poczatkowych oraz przystankow wybudowanych lub
przebudowanych w ramach projektu w elektroniczne
tablice informacji pasazerskiej, budowa 5 zielonych
przystankéw oraz wykonanie 7 zielonych doj$¢ do
przystankdw, co przyczyni sie do poprawy jakosci
infrastruktury transportu publicznego oraz zwigkszenia
komfortu i dostepnosci korzystania z komunikacii
miejskiej.

Obecny uktad sieci przystankowej zapewnia obstuge
zarowno komunikacji autobusowej, jak i tramwajowej
oraz potaczen o charakterze podmiejskim, tworzac
spojny system umozliwiajacy realizacie podrozy na
obszarze Olsztyna oraz w relacjach z gminami
sasiednimi.

W poréwnaniu z okresem opracowywania poprzedniego
planu transportowego infrastruktura przystankowa
zostata rozszerzona i wyposazona w howe rozwigzania
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poprawiajace dostepnos¢, bezpieczenstwo oraz jakosé
informaciji pasazerskiej. Szczegdlne znaczenie ma rozwoj

dynamicznej informacji pasazerskiej, infrastruktury
dostosowanej do potrzeb os6b o ograniczonej mobilnosci
oraz  powstanie  zintegrowanych  przystankéw

autobusowo-tramwajowych. Dalsze dziatania powinny
koncentrowac sie na stopniowym podnoszeniu standardu
pozostatych przystankéw, szczegblnie w zakresie
dostepnosci i informacji pasazerskiej.

6.4. Rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu majacych wplyw na funkcjonowanie

komunikacji zbiorowej

Na terenie Miasta Olsztyna stosowane sg rozwigzania
z zakresu inzynierii ruchu wspierajace funkcjonowanie

komunikacji zbiorowej. W Olsztynie funkcjonujq
wydzielone pasy autobusowe, a pojazdy transportu
publicznego  objete  sgq  systemem  priorytetéw

w sygnalizaciji Swietinej.

Na obszarze Miasta dziata Inteligentny System
Transportowy (ITS), obejmujacy obecnie 99 skrzyzowan.
W ramach systemu funkcjonuje podsystem sterowania
ruchem ulicznym oparty na systemie SCATS,
zapewniajacy priorytet dla pojazdéw  komunikacii
miejskiej na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlna. ITS
obejmuje réwniez podsystem monitoringu wizyjnego
skrzyzowan, monitorowania ruchu pojazddw oraz kontroli
rozptywu strumieni ruchu w uktadzie komunikacyjnym.

Elementem systemu ITS jest takze dynamiczna
informacja pasazerska, dostepna w autobusach,
tramwajach oraz na przystankach komunikacji miejskiej,
umozliwiajaca pasazerom dostep do biezacych informacii
o funkcjonowaniu transportu publicznego.

W celu dalszej poprawy mobilnosci miejskiej oraz
zwiekszenia efektywnosSci zarzadzania transportem
publicznym planowana jest dalsza rozbudowa systemu
ITS. Planowane jest m.in. wdrazanie modutu
monitorowania temperatury w pojazdach oraz montaz

Refunda
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bramek zliczajacych pasazeréw w wybranych pojazdach,
rozwoj infrastruktury teleinformatycznej wspierajacej
funkcjonowanie komunikacji miejskiej, dalszy montaz
kamer przystankowych oraz dalsze wyposazanie
wybranych  przystankow w elektroniczne tablice
informacji pasazerskiej (TIP). Realizacja tych dziatan
pozwoli na usprawnienie zarzadzania transportem
zbiorowym, poprawe jakosci informacji pasazerskiej,
zwiekszenie bezpieczenstwa oraz pozyskiwanie bardziej
szczegoOtowych danych o potokach pasazerskich,
wspierajacych  planowanie i optymalizacie oferty
przewozowe;.

Rozwigzania te stanowig istotng zmiang w stosunku do
stanu opisanego w poprzednim planie transportowym,
w ktorym  jednym z probleméw byta podatnosé
komunikacji autobusowej na kongestie drogowg
izwigzane z  nig  pogorszenie  parametrow
eksploatacyjnych. Wprowadzenie wydzielonych paséw
autobusowych, priorytetu dla transportu publicznego oraz
systemu ITS stworzylo narzedzia umozliwiajace
ograniczanie wptywu ruchu samochodowego na
funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Problem kongestii
nie zostat catkowicie wyeliminowany, jednak obecnie
organizator dysponuje znacznie wiekszym zakresem
rozwigzan pozwalajacych na zarzadzanie ruchem
i poprawe warunkow przejazdu transportu zbiorowego.
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Rysunek 12 Zasieg funkcjonowania systemu ITS w Olsztynie
Zrédto: Zarzad Drog, Zieleni i Transportu, https://zdzit.olsztyn.eu/
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6.5. Gminy, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego

Gmina Barczewo jest gming miejsko-
wiejskgq potozong we wschodniej
czesci powiatu olsztynskiego, na
trasie prowadzacej z Olsztyna
w kierunku Wielkich Jezior
Mazurskich. Gmine  zamieszkuje
18 440 osbb. Obszar gminy charakteryzuje sie wysokimi
walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi, licznymi
jeziorami, lasami oraz terenami rolniczymi. Lasy zajmujg
okofo 31% powierzchni gminy, natomiast uzytki rolne
stanowig okoto 52% jej obszaru. Przez gming przebiegajg
wazne szlaki komunikacyjne zapewniajgce dobre
powigzania z Olsztynem i wschodnig cze$cigq
wojewddztwa. Atrakcyjne potoZzenie sprzyja rozwojowi
funkcji mieszkaniowych, turystycznych i rekreacyjnych.

Gmina Barczewo nalezy do obszaréw o silnych
powigzaniach funkcjonalnych z Olsztynem, co znajduje
odzwierciedlenie w rozbudowanej ofercie przewozowej
obejmujacej cztery linie komunikacyjne (114, 115, 124
i 125). Linie te zapewniajg obstuge zardwno miasta
Barczewo, jak i miejscowosci potozonych w strefie
podmiejskiej, umozliwiajac codzienne dojazdy do miejsc
pracy, szkot oraz ustug zlokalizowanych w Olsztynie.
Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej oraz oferta przewozowa
sq okreslane w porozumieniu i podlegajq biezacej
aktualizacji w zalezno$ci od potrzeb przewozowych.

Gmina Dywity potozong,
w bezposrednim sasiedztwie Olsztyna,
w pbtnocnej czeSci  wojewodztwa
warmifisko-mazurskiego. Gmine
0 zamieszkuje 14 160 osdb. Przez jej
obszar przebiega droga krajowa nr
51, zapewniajaca potaczenie z Olsztynem oraz pétnocng
czescig regionu. Gmina charakteryzuje sie dynamicznym
rozwojem,  szczegolnie w  potudniowej  czesci
przylegajacej do Olsztyna, gdzie intensywnie rozwija sie
zabudowa mieszkaniowa oraz dziatalnos¢ ustugowo-
handlowa. Okoto 25% powierzchni gminy zajmujg lasy,
a okoto 60% stanowig uzytki rolne. Istotnym elementem
Srodowiska przyrodniczego jest dolina rzeki Lyny,
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petnigca funkcje korytarza ekologicznego o znaczeniu
krajowym.

Na teren gminy kursujg linie komunikacji miejskiej nr 108,
110 i 112, zapewniajace potgczenia z miejscowosciami
Dywity, Kiezliny, Rdéznowo, Stupy, Sprecowo oraz
Wadag. Szczegélng role petni linia 110, ktéra oprécz
obstugi miejscowo$ci potozonych na terenie gminy
zapewnia potaczenia z pdinocng czescig Olsztyna oraz
Parkiem Naukowo-Technologicznym. Oferta
przewozowa obejmuje kursy realizowane w dni robocze,
soboty oraz dni $wigteczne,

Gmina Jonkowo jest gming wiejskg
potozong w zachodniej czesci powiatu
olsztynskiego, w bezposrednim
sgsiedztwie Olsztyna. Gmine
zamieszkuje 8 044 osoby. Gmina
obejmuje 20 sofectw , a jej krajobraz
tworzg  charakterystyczne dla  Warmii  tereny
polodowcowe z licznymi lasami, jeziorami ioczkami
wodnymi. Okoto 38% powierzchni gminy stanowig lasy,
natomiast 48% zajmujq uzytki rolne. Znaczna cze$é
obszaru objeta jest ochrong przyrodniczg i wchodzi
w sktad obszaréw o wysokich walorach ekologicznych.

Porozumienie dotyczace obstugi komunikacyjnej linii nr
145 zostato zawarte pod koniec 2024 r., a realizacja
przewozéw w ramach komunikacji miejskiej rozpoczeta
sie z dniem 1 stycznia 2025 r. Od 2026 r. obowigzuje
nowe porozumienie regulujgce zasady organizacji
i finansowania przewozéw. Pofaczenia zapewnia linia
komunikacji miejskiej nr 145, kursujgca na trasie Plac
Roosevelta - Gutkowo - Jonkowo, obstugujac
miejscowo$¢ Jonkowo oraz zapewniajac potgczenie
z zachodnig czeScig Olsztyna. Oferta przewozowa
obejmuje kursy realizowane w dni robocze i soboty.
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Gmina Purda jest gming wiejskg

potozong w potudniowo-wschodniej
czeSci  powiatu  olsztynskiego,
Y~~~ graniczacg od pdtnocnego zachodu

P U R BA 7 0lsztynem. Gmine o zamieszkuje

9 092 osoby. Nalezy do najbardziej
atrakcyjnych krajobrazowo gmin Warmii, jej teren
charakteryzuje sie¢ licznymi jeziorami, lasami oraz
obszarami podmoktymi. Okoto 50% powierzchni gminy
zajmujg lasy, natomiast uzytki rolne stanowig okoto 32%
jej obszaru. Przez gmine przebiega linia kolejowa
Olsztyn-Szczytno oraz droga krajowa nr 53,

zapewniajagce dogodne powigzania komunikacyjne z
Olsztynem i pozostatymi miejscowosciami regionu.

Na teren gminy kursuje linia komunikacji miejskiej nr 105,
zapewniajgca  potaczenie  pomiedzy  Olsztynem
a miejscowoscig  Klewki. Trasa przebiega przez
potudniowo-wschodnig cze$¢ Olsztyna, obstugujac m.in.
Osiedle Mazurskie, a nastepnie zapewnia dojazd do
miejscowos$ci potozonych na terenie gminy Purda. Oferta
przewozowa obejmuje kursy realizowane w dni robocze,
i soboty.

6.5.1.Powiazania transportowe w uktadzie aglomeracyjnym

Olsztyn stanowi gtéwny o$rodek administracyjny,
gospodarczy, edukacyjny i ustugowy regionu, Cco
generuje intensywne powigzania funkcjonalne z gminami
tworzacymi jego strefe podmiejskg. Wysoka liczba
codziennych podrozy zwiazanych z dojazdami do pracy,
szkot, uczelni oraz ustug powoduije, Ze transport zbiorowy
odgrywa istotng role w obstudze ruchu pomiedzy
miastem a gminami sasiednimi.

Obecnie komunikacja miejska organizowana przez
Zarzad Drég, Zieleni i Transportu wykracza poza granice
administracyjne Olsztyna i obejmuje cztery gminy:
Barczewo, Dywity, Jonkowo oraz Purda. Obstuga
realizowana jest na  podstawie  porozumien
migdzygminnych, ktore okre$lajg zakres przewozow oraz
zasady ich finansowania.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990
r. 0 samorzadzie gminnym zaspokajanie zbiorowych
potrzeb wspolnoty w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego nalezy do zadan wiasnych gminy.
Jednoczes$nie, zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na obszarze gmin, kitére zawarly
porozumienie, moze by¢ gmina, ktdrej powierzono
zadanie organizacji tego transportu.

W konsekwencji zakres oferty przewozowej realizowanej
na terenie poszczegoinych gmin osciennych, w tym liczba
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potaczen, przebieg tras oraz rozktady jazdy linii, jest
ksztattowany w ramach zawartych porozumien,
zuwzglednieniem  potrzeb  zgtaszanych  przez
poszczegoine gminy oraz ich mozliwosci finansowych.

Sie¢ potaczen obejmuje dziewieé linii komunikacyjnych
(105, 108, 110, 112, 114, 115, 124, 125 i 145),
zapewniajacych  bezpo$redni dostep do miasta
mieszkancom najblizej potozonych miejscowosci.

Najwieksza intensywno$¢ obstugi wystepuje w pdinocnej
i wschodniej czesci obszaru funkcjonalnego Olsztyna.
Gminy Dywity i Barczewo obstugiwane sg przez kilka linii
autobusowych. Znacznie mniejszy zakres obstugi
wystepuje  w  kierunku zachodnim i potudniowo-
wschodnim, gdzie funkcjonujq pojedyncze linie
obstugujace odpowiednio gminy Jonkowo i Purda.

W ostatnich latach zakres wspdtpracy miedzygminne;
ulegat zmianom. W poréwnaniu ze stanem
przedstawionym w poprzednim planie transportowym
system nadal obejmuje gminy Dywity i Purda, natomiast
wspdtpraca zostata rozszerzona o Barczewo i Jonkowo.
Obstuge gminy Jonkowo linig 145 uruchomiono 1
stycznia 2025 r., rozszerzajgc zasieg komunikacji
miejskiej w  kierunku  zachodnim.  Jednoczes$nie
zakonczono  wspétprace z  gminami  Stawiguda
i Olsztynek, gdzie do 31 sierpnia 2025 r. funkcjonowata
linia 129. Obecnie poza systemem komunikacji miejskie
Olsztyna pozostaje réwniez gmina  Gietrzwatd.

® 61|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042

Powigzania transportowe mieszkancow tych gmin  Ze zasieg komunikacji miejskiej poza granicami Olsztyna
z Olsztynem realizowane sg przede wszystkim przez podlega przeksztatceniom i jest uzalezniony m.in. od
regionalny transport autobusowy, a w przypadku zawieranych porozumien migdzygminnych, potrzeb
Stawigudy i Olsztynka rowniez przez transport kolejowy,  przewozowych oraz mozliwosci finansowania ustug przez
oraz przez transport indywidualny. Zmiany te wskazuja,  poszczegoine samorzady.

SCHEMAT LINII DZIENNYCH j
wazny‘f)d J.03.202 p

K3 L Y

vy AN - ,: \ ’
(1) www.zdzit.olsztyn.eu

Rysunek 13 Schemat komunikacji organizowanej przez ZDZIT na obszarze podmiejskim
Zrédto: Zarzad Drog, Zieleni i Transportu, https://zdzit.olsztyn.eu/
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7. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe wynikajg z koniecznosci
zaspokajania podstawowych potrzeb ludnosci, dlatego sq
to potrzeby wtdrne, kitore wynikajg z koniecznosci
zaspokajania procesu przemieszczania sie.

7.1. Analiza popytu

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym
Planem transportowym ksztattujq sie w przyblizeniu
podobnie jak w innych zespotach  miejskich
o pordwnywalnej wielko$ci. Specyficznymi  cechami
olsztyrskiego systemu komunikacji miejskiej sa:

gtéwne ciagi transportowe tgczace centrum
miasta z najwiekszymi osiedlami mieszkaniowymi,
w szczegblnosci Jarotami, Nagorkami, Pieczewem,
Generatéw oraz Podle$ng, a takze z Uniwersytetem
Warminsko-Mazurskim, strefami  przemystowymi
oraz dworcem kolejowym i autobusowym;
wystepujace bariery terenowe, takie jak rzeka
tyna, liczne jeziora (m.in. Ukiel, Kortowskie
i Trackie), rozlegty kompleks Lasu Miejskiego oraz
przebieg linii  kolejowych, ktére ograniczajg
mozliwosci prowadzenia nowych tras
komunikacyjnych i koncentracje ruchu na kilku
gtéwnych ciggach drogowych;

funkcjonowanie linii podmiejskich realizowanych
we wspotpracy z gminami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, zapewniajacych dojazd
mieszkancow gmin o$ciennych do miasta;
istnienie  sieci tramwajowej,  stanowigcej
podstawowy $rodek transportu na najbardziej
obcigzonych kierunkach przewozowych,
uzupetnianej przez rozbudowang sie¢ autobusowq
obstugujaca pozostate obszary miasta;
funkcjonowanie komunikacji miejskiej przez
caly tydzien, w tym w soboty, niedziele i $wieta,
z czestotliwoscig dostosowang do  zmiennego
popytu przewozowego.

Zapotrzebowanie na ustugi $wiadczone przez transport
zbiorowy wynika bezpo$rednio z popytu na te ustugi.
Znajomo$¢ popytu umozliwia dostosowanie oferty
przewozowej do biezacego popytu.

Poprawne  rozpoznanie  potrzeb  przewozowych
realizowane na biezaco w postaci badan napetnien
poszczegolnych kursow linii komunikacyjnych stuzy¢
powinno okreslaniu wielkosci taboru autobusowego, jaki
nalezy stosowa¢ na  poszczegdlnych liniach
komunikacyjnych.

Badania napetnien przeprowadzone w okresie jesiennym
w latach 2022, 2024 i 2025 wskazujg na utrzymujacy sie
wysoki poziom wykorzystania komunikacji miejskie;
w Olsztynie oraz stopniowy wzrost efektywnosci
przewozowej mierzonej liczbg pasazerow
przypadajacych na jeden wozokilometr.

Najwigkszy popyt na przewozy wystepuje w dni robocze,
kiedy komunikacja miejska obstuguje okoto 145,6 tys.
pasazeréw dziennie. W analizowanym okresie liczba
pasazerow wzrosta z 139,2 tys. w 2022 r. do 145,6 tys.
w2025 r, ti. o okolo 4,6%. Jednocze$nie praca
przewozowa utrzymywata sie na zblizonym poziomie,
awskaznik wykorzystania pracy przewozowej wzrdst
z 4,9 do 5,0 pasazera na wozokilometr.

W soboty liczba pasazerow wynosi okoto 70 tys. 0séb
dziennie, natomiast wskaznik pasazeréw przypadajacych
na jeden wozokilometr utrzymuije sie na poziomie 3,6-3,7
pasazeralkm. W niedziele w latach 2022-2025 liczba
pasazerow wzrosta z 28,0 tys. do 35,4 tys. 0sdb, czyli
ookolo 26,5%. Jednoczesnie zmniejszyta sie liczba
wykonywanych wozokilometréw, dzieki czemu wskaznik
wykorzystania pracy przewozowej zwigkszyt si¢ z 2,0 do
2,9 pasazera na wozokilometr.

Najwyzsze  wykorzystanie  komunikacji — miejskiej
wystepuje w dni robocze, kiedy dominujg podréze
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zwigzane z dojazdami do pracy, szkot, uczelni oraz
instytucji administracji publicznej. W soboty i niedziele
obserwuje sie mniejszy popyt, jednak jego poziom
pozostaje stabilny, przy czym w przypadku niedziel
w analizowanym okresie odnotowano wzrost liczby
pasazerow. Wzrost ten nalezy interpretowaé
z uwzglednieniem  stosunkowo niskiego  poziomu
bazowego w 2022 r., zwigzanego z okresem odbudowy
popytu po pandemii COVID-19. Popyt na przewozy
w niedziele pozostaje przy tym wyraznie nizszy niz
w soboty i dni robocze, szczegblnie w okresie jesienno-
Zimowym.

Wyniki badan napelnien wskazujg, ze system
komunikacji miejskiej w Olsztynie jest wykorzystywany
coraz efektywniej, pomimo utrzymywania zblizonej
wielkosci  pracy eksploatacyjnej. Potwierdza to
zasadno$¢  utrzymania  wysokiej  czestotliwosci
kursowania na gtownych ciggach komunikacyjnych oraz
dalszego monitorowania zmian popytu, zwlaszcza na

kompensujg negatywne skutki zmian demograficznych.
W perspektywie obowigzywania Planu transportowego
nalezy zatem zakladaé utrzymanie wysokiego
zapotrzebowania na ustugi publicznego transportu
zbiorowego, przy jednoczesnym dostosowywaniu oferty
przewozowej do zmieniajacej sie struktury podrézy oraz
dalszym rozwoju integracji transportu miejskiego
z transportem regionalnym i kolejowym.

Popyt na komunikacie miejskq na poszczegoinych
liniach, wyrazony liczbg przewiezionych pasazeréw
w przeliczeniu na 1 wozokilometr, w latach 2022-2025
przedstawiono w ponizszej tabeli. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze badania prowadzone byty w okresie
przebudowy sieci torowej w rejonie Wysokiej Bramy,
w zwigzku z czym linia tramwajowa nr 1 czasowo nie
kursowata.

Tabela 13 Liczba przewiezionych pasazeréw na 1 km w latach
2022-2025 z podziatem na numer linii w dzien roboczy
Numer

liniach obstugujacych najwigksze osiedla mieszkaniowe, linii Rok 2022 Rok 2024 Rok 2025
Uniwersytet Warminsko-Mazurski, centrum miasta, DZIEN ROBOCZY
dworce oraz tereny rekreacyjne. 1 10.1 96
Rozwéj funkcji gospodarczych, administracyjnych, 2 10,5 8,8 8,7
akademickich i ustugowych Olsztyna moze w kolejnych 3 6.5 6,2
latach przyczynia¢ si¢ do dalszego wzrostu popytu na 4 6.4 6.8
publiczny transport zbiorowy. Szczegdne znaczenie 5 - 8,1 8,5
maja, rozwoj stref aktywnosci gospodarczej, dziatalnosé 101 4,0 3.9 4,0
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego, rozwéj sektora 103 6.3 6,5 6,7
ustug oraz rosnaca liczba 0séb dojezdzajacych do pracy, 105 33 4,1 37
szkot i uczelni z gmin osciennych. Jednoczesnie Olsztyn, 106 37 35 34
podobnie jak wiekszos¢ miast wojewddzkich w Polsce, 107 38 3,7 39
do$wiadcza niekorzystnych zmian demograficznych 108 2,2 24 23
zwigzanych ze spadkiem liczby mieszkancow oraz 109 6,0 6.6 6,7
zmniejszaniem  sie  liczby oséb  w  wieku 110 4,0 37 38
przedprodukeyjnym, stanowigcych jedng 111 52 50 50
zpodstawowych grup  uzytkownikéw  komunikacji 112 2,0 2,3 2,3
miejskiej. 113 46 38 39
114 1,7 1,8 1,6
Pomimo tych uwarunkowan wyniki badarn napetnien z lat 115 . 11 11
2022-2025 wskazujg na utrzymujacy sie popyt na ustugi 116 33 3.0 i
komunikacji miejskiej. Oznacza to, ze rozwdj funkciji 117 67 6.9 6.9
metropolitalnych Olsztyna, wzrost mobilnosci 309 4’4 4’4 ’_
mieszkanicow oraz dojazdy z gmin tworzacych Miejski 121 3:9 3:9 37
Obszar Funkcjonalny Olsztyna w znacznym stopniu 124 22 19 17
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125 - 1,3 1,6 115 - - -
126 5,6 55 54 117 39 3,9 4,0
127 4,5 39 3,9 119 - - -
128 5,0 49 53 121 2,8 2,9 2,8
129 1,7 1,3 - 124 1,6 1,4 1,3
130 59 6,1 57 125 - - -
131 3,0 4,3 3,9 126 4,3 4,3 3,6
136 52 53 50 127 3,6 3,3 3,2
141 815 2,9 2,7 128 &3 3,7 3,9
201 2,5 2,4 - 129 0,9 - -
203 1,9 1,8 - 130 3,7 3,7 3,7
205 46 46 4.5 131 1,8 2,1 3,6
303 4,2 45 41 132 - - 2,9
304 2,3 2,0 2,0 135 - - 1,4
305 4,0 5,2 49 136 4,3 4,2 3,8
307 - - - 141 2,9 1,5 -
NO1 2,0 0,6 1,1 145 - - 0,9
NO2 0,2 0,2 0,3 205 3,6 3,2 3,2
tacznie 49 49 5,0 303 - - -
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od 304 2,5 2.1 15
Zarzadu Drég, Zieleni i Transportu. 305 ; - -
307 - - -

NO1 2,4 0,8 0,8

Tabela 14 Liczba przewiezionych pasazeréw na 1 km w latach

2022-2025 z podziatem na numer linii w sobote NO2 06 0.2 0,3
tacznie 3,7 3,6 3,7
N;;Z;ier Rok 2022 Rok 2024 Rok 2025 ;;c;czi;zuogz;(’)\évg; i\;v?;r;z prl)art landstame danych otrzymanych od
SOBOTA Tabela 15 Liczba przewiezionych pasazeréw na 1 km w latach
1 8,0 7,5 2022-2025 z podziatem na numer linii w niedziele
2 8,1 7,0 71
3 NZ,’,':"” Rok2022  Rok2024  Rok2025
4 3,6 41
5 49 57 NIEDZIELA
101 29 30 29 f 47 53
103 31 29 33 2 ) i e
105 2,0 24 25 3 - -
106 25 23 24 4 29 35
107 2,7 28 3,0 5 3,2 45
108 19 19 19 101 gl 24 22
109 37 37 38 103 3.4 42 44
110 28 21 21 105 21 i 21
111 40 3,7 36 106 : - -
112 22 21 20 107 2,2 2,6 2,8
113 29 25 28 108 1,2 1,4 1.4
114 14 12 1.2 109 0,0 3,9 3,3
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110 1,9 1,6 2,4
111 2,5 2,9 24
112 1,4 1,6 1,5
113 1,9 2,2 2,4
114 0,9
115 - - -
116 2,0 1,5 -
117 3,3 2,8 3,9
119 - - -
120 1,9 - -
121 0,0 19 1,8
124 - - 0,8
125 - - -
126 3,3 3,1 3,3
127 0,0 2,2 2,1
128 0,0 3,4 3,3
129 - - -
130 1,7 2,0 2,2
131 1,0 1,5 1,3
132 - - -
135 - - 1,1
136 2,7 2,6 2,8
141 2,0 0,8
145 - - -
205 1,8 19 1,8
303 - - -
304 1,3 1,6 1,3
305 - - -
307 - - -
NO1 0,8 0,4 0,2
NO2 0,3 0,2 0,1
tacznie 2,0 2,7 29

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych otrzymanych od
Zarzadu Drég, Zieleni i Transportu.

Analiza wskaznika liczby pasazerow przypadajacych na
jeden wozokilometr (pas./wzkm) wskazuje na znaczne
zroznicowanie stopnia wykorzystania poszczegdlnych
linii komunikacyjnych. W 2025 r. $rednia warto$¢ tego
wskaznika dla catej sieci wyniosta 5,0 pas./wzkm w dzier
roboczy, 3,7 pas./wzkm w sobote oraz 2,9 pas./wzkm
w niedziele.

Wskaznik liczby pasazerow przypadajacych na
wozokilometr nie posiada jednej uniwersalnej wartoSci
granicznej pozwalajacej jednoznacznie zakwalifikowac
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dang linie jako efektywng lub nieefektywna. Jego ocene
nalezy prowadzi¢ przede wszystkim w odniesieniu do
$redniej dla catego systemu, charakteru i funkcji danej
linii, czestotliwosci kursowania, rodzaju
wykorzystywanego taboru oraz poziomu dostepnosci
transportowej, jaki dana linia ma zapewniac.

Na tle catej sieci za intensywnie wykorzystywane mozna
uznac przede wszystkim linie osiggajace wartosci wyzsze
od $redniej systemowej. W dzien roboczy dotyczy to
w szczegdlnoci linii tramwajowych. W 2025 r. najwyzsze
warto$ci osiggnety linie nr 1 (9,6 pas./wzkm), nr 2 (8,7

pas./wzkm) i nr 5 (85 pas./wzkm). Wysokie
wykorzystanie wystepowato rowniez na czesci linii
autobusowych obstugujacych gtéwne ciagi

komunikacyjne. Wyniki te wskazuja na duzg koncentracje
popytu na podstawowych osiach transportowych miasta
i potwierdzajq istotng role komunikacji tramwajowe;
w obstudze najwiekszych potokdw pasazerskich.

Warto$ci w przedziale okoto 3-5 pas./wzkm, osiggane
przez znaczng czes¢ linii autobusowych, mozna oceni¢
jako umiarkowane. Nie $wiadczg one same w sobie
o nieefektywnosci  oferty przewozowej, szczegdlnie
w przypadku linii petnigcych funkcje uzupetniajace
wzgledem gtéwnych ciggow transportowych. Wiekszej
uwagi wymagajg natomiast linie osiggajace warto$ci
ponizej 2 pas./wzkm. Niski poziom wskaznika moze
wskazywaC na potrzebe analizy przebiegu trasy,
czestotliwodci kursowania lub godzin funkcjonowania
danej linii. Nie powinien jednak automatycznie prowadzi¢
do ograniczenia oferty, poniewaz czes¢ takich potgczen
petni  funkcje spoteczng, zapewniajac dostepno$c
transportowg obszaréw peryferyjnych lub obstuge
w porach 0 mniejszym popycie.

Na tle dostepnych wynikow badan innych systemow
miejskiego  transportu  zbiorowego  wykorzystanie
komunikacji miejskiej w Olsztynie mozna oceni¢
korzystnie. W Rzeszowie w badaniach z 2022 r. $rednia
wartoS¢ wskaznika w dzieri roboczy wynosita okoto 2,7
pas./wzkm, natomiast w Opolu w badaniach z 2022 r. -
2,9 pas./wzkm w dzieni roboczy i 2,3 pas./wzkm w sobote.
W Pabianicach w 2024 r. wskaznik wyniost 3,8 pas./wzkm
w dzieh powszedni, 2,8 pas./wzkm w sobote oraz 2,0
pas./wzkm w niedziele.
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Poréwnanie to nalezy traktowac¢ orientacyjnie, poniewaz
wyniki poszczegoinych miast pochodzg z réznych
okresdw badawczych, a systemy transportowe rdznig sie
m.in. wielkoScig i strukturg miasta, uktadem sieci,
zakresem obstugi obszaréw podmiejskich,
czestotliwoscig kursowania oraz strukturg
wykorzystywanego taboru. Pomimo wskazanych roznic,
wartoSci wskaznika osiggane w Olsztynie pozwalajg
oceni¢ poziom wykorzystania komunikacji miejskiej jako
zadowalajacy, a w przypadku podstawowych linii
tramwajowych i autobusowych — jako wysoki.

Réznice pomigdzy poszczegodlnymi typami dni réwniez
odpowiadajg charakterowi popytu na transport zbiorowy.
W 2025 r. w soboty najwyzszy wskaznik osiagnety linie 1
(7,5 pas.wzkm), 2 (7,1 pas./wzkm) oraz 5 (5,7

7.2. Gtéwne generatory ruchu

7.2.1.Urzedy i instytucje publiczne

Jedng z gtéwnych grup generujacych ruch sg urzedy
panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne,
majace swoje siedziby na terenie miasta Olsztyn. Wykaz
wazniejszych instytucji (urzedow) znajduje sie w tabeli
ponize;j.

Tabela 16 Wazniejsze urzedy i instytucje w Olsztynie

Nazwa
Urzad Miasta Olsztyna
Warminsko-Mazurski Urzad Wojewddzki

T —

e

R

S
= e e
e e

pas./wzkm), natomiast w niedziele odpowiednio linie 1
(5,3 pas./wzkm), 2 (4,7 pas.;wzkm), 5 (4,5 pas./wzkm)
i103 (4,4 pas.wzkm). Spadek S$redniej wartosci
wskaznika w dni wolne jest naturalng konsekwencjg
mniejszego zapotrzebowania na podréze obligatoryjne
Zwigzane z pracg i edukacja.

Wyniki badan wskazujg tym samym na zasadnos¢
utrzymania wysokiej czestotliwosci kursowania na liniach

charakteryzujacych ~ sie  najwiekszym  popytem.
W odniesieniu  do linii o najnizszych wartosciach
wskaznika zasadne jest natomiast prowadzenie

regularnej analizy popytu i dostosowywanie parametréw
oferty przewozowej, przy jednoczesnym zachowaniu
odpowiedniego  poziomu  dostepnosci  transportu
publicznego na calym obszarze objetym jego obstugq

Adres
pl. Jana Pawta Il 1
al. Marsz. J. Pitsudskiego 7/9

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego  ul. Emilii Plater 1

w Olsztynie
Urzad Skarbowy w Olsztynie

Urzad Pracy Powiatu Olsztyriskiego

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Olsztynie
ZUS Oddziat w Olsztynie

Sad Rejonowy, Sad Okregowy

Zrédto: opracowanie wiasne
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al. Marsz. J. Pitsudskiego 59
al. Marsz. J. Pitsudskiego 64B
al. Marsz. J. Pitsudskiego 61A
ul. Plac Konsulatu Polskiego 4
ul. Dabrowszczakdw 44A

trona
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7.2.2.Placowki oSwiatowe

Wykaz publicznych placéwek o$wiatowych
funkcjonujgcych w  Olsztynie przedstawiono ponizej
w tabeli.

Tabela 17 Wazniejsze placowki oswiatowe w Olsztynie

Nazwa Adres
Szkota Podstawowa nr 1 im. Mikotaja Kopernika ul. Moniuszki 10
Szkota Podstawowa nr 2 im. Jarostawa Dabrowskiego ul. Zotnierska 51
Szkota Podstawowa nr 3 im. Mikotaja Kopernika ul. Kotobrzeska 13M
Szkota Podstawowa nr 6 im. Konstantego lldefonsa ul. Gdynska 17
Gatczynskiego
Szkota Podstawowa nr 7 im. Leona Kruczkowskiego ul. Kotobrzeska 1
Szkota Podstawowa nr 9 im. Jana Pawta II ul. Zamenhofa 14
Szkota Podstawowa nr 10 im. Wtadystawa Broniewskiego ul. Niepodlegto$ci 36
Szkota Podstawowa nr 13 im. Komisji Edukacji Narodowej ul. Puszkina 11
Szkota Podstawowa nr 18 im. Orta Biatego ul. Zytnia 71
Szkota Podstawowa nr 22 im. Marii Dabrowskiej ul. Zotnierska 26
Szkota Podstawowa nr 25 im. Hansa Christiana Andersena ul. Warkowicza 1
Szkota Podstawowa nr 29 im. Jana Liszewskiego ul. lwaszkiewicza 44
Szkota Podstawowa nr 30 im. Marii Zientary-Malewskiej ul. Pieczewska 10
Szkota Podstawowa nr 33 im. Funduszu Narodow ul. Stramkowskiej 13
Zjednoczonych na Rzecz Dzieci UNICEF
Szkota Podstawowa nr 34 im. Jézefa Malewskiego ul. Herdera 3
| Liceum OgoInoksztatcace im. Adama Mickiewicza ul. Mickiewicza 6
Il Liceum Ogélnoksztatcace im. Konstantego lidefonsa ul. Matunéw 2
Gatczynskiego
Il Liceum Ogdlnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika ul. Strazacka 2
IV Liceum Ogdlnoksztatcace im. Marii Sktodowskiej-Curie ul. Turowskiego 3
VI Liceum OgdInoksztatcace im. Gabriela Narutowicza ul. Krasickiego 2
VII Liceum Ogolnoksztatcace ul. Battycka 37A
Zespdt Szkot Chemicznych i Ogolnoksztatcacych ul. Kofobrzeska 29
Zespot Szkot Ekonomicznych im. Mikotaja Kopernika ul. Battycka 37
Zespot Szkdt Elektronicznych i Telekomunikacyjnych ul. Battycka 37A
Zesp6t Szkot Budowlanych im. Zotnierzy Armii Krajowe;j ul. Zotnierska 15
Zespdt Szkdt Mechaniczno-Energetycznych ul. Mickiewicza 5
Zespdt Szkdt Samochodowych im. por. Adolfa Marii al. Wojska Polskiego 17
Bochenskiego w Olsztynie
Zespot Szkdt Gastronomiczno-Spozywczych im. Wistawy ul. Zotnierska 49
Szymborskiej
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Panstwowa Szkota Muzyczna | i Il stopnia im. Fryderyka
Chopina
Liceum Sztuk Plastycznych im. Erica Mendelsohna

Zrédto: opracowanie wlasne

Duzy wptyw na strukture ruchu miejskiego ma potozenie
uczelni  wyzszych, ktére  skupiajg  studentow
i pracownikéw. Wykaz uczelni znajdujacych sie na
terenie Olsztyna przedstawiono w tabeli ponize;

Tabela 18 Uczelnie wyzsze na terenie Olsztyna

Nazwa

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Akademia Finanséw i Biznesu Filia w Olsztynie
Uczelnia Korczaka, Wydziat Nauk Humanistyczno-
Spotecznych w Olsztynie

Wyzsze Seminarium Duchowne Metropolii Warminskiej

Hosianum
Zrédto: opracowanie wlasne

ul. Kosciuszki 39

ul. Partyzantéw 85

Adres

ul. Oczapowskiego 2

ul. Jagiellonska 59
al. Generata Wiadystawa Sikorskiego 23

ul. St. Kard. Hozjusza 15

7.2.3.Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Najwiekszym pracodawcg na terenie Olsztyna jest
Uniwersytet Warminsko-Mazurski, zatrudniajacy kilka
tysiecy  pracownikow  naukowych, dydaktycznych
i administracyjnych. Do najwigkszych pracodawcéw
w miescie nalezg réwniez Michelin Polska S.A. oraz
Indykpol S.A. Ze wzgledu na skale zatrudnienia oraz
generowane potoki dojazdéw pracownikow zaktady te
wistotny spos6b  wplywajg na  funkcjonowanie
i ksztattowanie miejskiej sieci transportowej. Istotnym
pracodawcg jest takze Wojewodzki  Szpital
Specjalistyczny w Olsztynie, ktéry zatrudnia ponad 2
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tysigce o0sdb. Do pozostatych duzych pracodawcow
w miescie naleza Miejski Szpital Zespolony, Warmirisko-
Mazurski Urzad Wojewddzki, Urzad Miasta Olsztyna,
a takze liczne jednostki administracji publicznej, oswiaty
oraz stuzb mundurowych. Najwieksi lokalni pracodawcy
zostali ujeci w tabeli ponizej. Ponadto na terenie Olsztyna
funkcjonuje Warminsko-Mazurska Specjalna Strefa
Ekonomiczna S.A., obejmujaca tereny inwestycyjne
Zlokalizowane w granicach miasta oraz w regionie,
wspierajgca rozwdj przedsiebiorczodci i tworzenie
nowych miejsc pracy.
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Tabela 19 Wazniejsze miejsca pracy w Olsztynie

Nazwa Adres
Energa-Operator S.A. Oddziat w Olsztynie ul. Tuwima 6
Indykpol S.A. ul. Jesienna 3
Michelin Polska S.A. ul. Leonharda 9
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. ul. Kotobrzeska 40
Miejski Szpital Zespolony w Olsztynie ul. Niepodlegto$ci 44
Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. ul. Oficerska 16A
Uniwersytet Warmirisko-Mazurski w Olsztynie ul. Oczapowskiego 2
Urzad Miasta Olsztyna pl. Jana Pawta Il 1
Warminsko-Mazurski Urzad Wojewodzki al. Marsz. J. Pitsudskiego 7/9
Wojewddzki Specjalistyczny Szpital Dzieciecy ul. Zotnierska 18A
Wojewddzki Szpital Specjalistyczny w Olsztynie ul. Zotnierska 18

ZUS Oddziat w Olsztynie ul.

Plac Konsulatu Polskiego 4

Zrédto: opracowanie wlasne

7.2.4.0biekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne

Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturowe generujaq ruch
gtéwnie w dni robocze w godzinach popotudniowych oraz
w dni wolne od pracy. Lista tych obiektéw znajdujgcych
sie na terenie Olsztyna zostata przedstawiona w tabeli
ponizej.
Tabela 20 Wazniejsze obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne w Olsztynie
Nazwa obiektu Adres

Obiekty sportowe i rekreacyjne

Stadion Stomil al. Pitsudskiego 69A
Zespot krytych obiektéw sportowych Il O$rodka Sportu i Rekreacii ul. Mariafiska 1

Hala Urania al. Pitsudskiego 44
Ptywalnia Uniwersytecka UWM ul. Tuwima 9

Wodne Centrum Rekreacyjno-Sportowe Aquasfera al. Pitsudskiego 69B
Centrum Rekreacyjno-Sportowe Ukiel ul. Kapitafiska 23
Boisko/lodowisko OSIR ul. Jeziotowicza 4
Osrodek Jezdziecki ,Kortowo” ul. Prawocheriskiego 2
Hala Sportowa UWM ul. Stoneczna 51A

Las Miejski ul. LeSna

Park Centralny al. Pitsudskiego / ul. 22 Stycznia
Park im. Janusza Kusocinskiego ul. Pstrowskiego

® 70|Strona

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE



 — ] Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 pﬁ;‘/\wx/

OLSZTYN

Obiekty kultury

Teatr im. Stefana Jaracza ul. 1 Maja 4
Olsztynski Teatr Lalek ul. Gtowackiego 17
Amfiteatr im. Czestawa Niemena ul. Zamkowa 1
Muzeum Warmii i Mazur ul. Zamkowa 2
Obserwatorium Astronomiczne ul. Zotnierska 13
Olsztyriskie Planetarium al. Pitsudskiego 38
Centrum Edukaciji i Inicjatyw Kulturalnych ul. Parkowa 1
Miejski Osrodek Kultury w Olsztynie ul. Dabrowszczakow 3
Warminsko - Mazurska Filharmonia im. Feliksa Nowowiejskiego ul. Gtowackiego 1
Patac Mtodziezy im. Orlat Lwowskich ul. Emilii Plater 3

Zrodto: opracowanie wiasne

7.2.5.Placowki stuzby zdrowia

Wykaz  publicznych  placowek  stuzby  zdrowia

funkcjonujgcych w  Olsztynie przedstawiono ponizej

w tabeli.

Tabela 21 Wazniejsze placéwki stuzby zdrowia w Olsztynie

Nazwa Adres

Wojewodzki Szpital Specjalistyczny w Olsztynie ul. Zotnierska 18

Miejski Szpital Zespolony w Olsztynie ul. Niepodlegto$ci 44
Wojewodzki Specjalistyczny Szpital Dziecigcy ul. Zotnierska 18A
Uniwersytecki Szpital Kliniczny UWM al. Warszawska 30
Wojewodzki Zespdt Lecznictwa Psychiatrycznego ul. Aleja Wojska Polskiego 35
Poliklinika MSWiA w Olsztynie al. Wojska Polskiego 37
Przychodnia Specjalistyczna MEDYK ul. Dworcowa 28
Przychodnia Specjalistyczna ARS MEDICA ul. Mariariska 3
PZU Zdrowie Przychodnia Olsztyn ul. Wyszynskiego 5B

ul. Gtowackiego 28
LUX MED ul. Jagielloriska 26

ul. Pitsudskiego 10
Medicover ul. Pitsudskiego 44A
CenterMed Olsztyn ul. Dworcowa 28
NZOZ Eskulap ul. KoSciuszki 92
Centrum Medyczne Polmed ul. Wilczynskiego 25E
Przychodnia Specjalistyczna Puls ul. Barczewskiego 1
Przychodnia Lekarska NZOZ VITA ul. Jarocka 78
Przychodnia POZ Twoje Zdrowie ul. Wankowicza 5
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Przychodnia Rodzinna ,Zdrowie” ul. Boenigka 9
Wojewddzka Przychodnia Stomatologiczna ul. Zotnierska 16

Zrédto: opracowanie wlasne

Przy planowaniu oferty transportu publicznego nalezy
uwzgledni¢ mozliwo$¢ dogodnego dojazdu do obu
cmentarzy, w szczegolno$ci z my$la o osobach starszych
i majacych trudno$ci w poruszaniu sie.

7.2.6.0biekty handlowo-ustugowe

Istotnymi generatorami ruchu w miescie sq duze centra
handlowe skupiajace sklepy réznych branz. Lista
obiektdw handlowo-ustugowych w Olsztynie zostata
przedstawiona w tabeli ponizej.

Tabela 22 Wazniejsze obiekty handlowo-ustugowe w Olsztynie

Nazwa Adres
Aura Centrum Olsztyna al. Pitsudskiego 16
Galeria Warminska ul. Tuwima 26
Centrum Handlowe Dekada ul. Partyzantéw 63
Centrum Handlowe Viktor al. Pitsudskiego 50
Targowisko Miejskie ul. Grunwaldzka 45
Park Handlowy Aviator ul. Sielska 36D/36L

Zrédto: opracowanie wlasne

7.2.7. Cmentarze

Do istotnych generatorow ruchu nalezy zaliczy¢
cmentarze zlokalizowane przy ul. Poprzecznej oraz
ul. Wadaskiej. Generujg one ruch przez caty rok, jednak
jego najwieksze natezenie wystepuje w okresie
Wszystkich Swietych. W tym czasie znaczaco wzrasta
liczba os6b dojezdzajacych do cmentarzy, zaréwno
transportem indywidualnym, jak i zbiorowym.
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7.3. Podsumowanie potrzeb przewozowych

Do generatorow ruchu zaliczane sg przede wszystkim
obiekty uzytecznosci publicznej, do ktoérych naleza
budynki administracji publicznej, kultury, o$wiaty,
edukacji, opieki zdrowotnej, sportu i rekreacji oraz
turystyki. Realizowane w ww. obiektach ustugi oraz
petnione funkcje determinujg charakter realizowanych do
nich podrézy, w tym cykliczno$¢, czestotliwosé i pory ich
odbywania. Obiekty zwigzane z edukacjg oraz miejsca
pracy generujg ruch o charakterze cyklicznym
i codziennym, o stale okreslonych porach, po okreslonej
w przewazajacej czesci trasie. Uczniowie stanowig
zazwyczaj jedng z najwiekszych grup pasazerow
publicznego  transportu  zbiorowego  regularnie
korzystajacych z oferowanych ustug przewozowych.
Realizacja podrdzy zwigzanej z trasg dom — nauka — dom
zakwalifikowana jest do podrézy obligatoryjnych,
zasadniczo  realizowanych ~ wiasnie  transportem
publicznym. W zwigzku z powyzszym oczekujg oni, aby
oferta przewozowa dopasowana byfa do ich preferencii,
gdyz potrzebujg sprawnego, tatwego i pewnego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki
0 okreslonej porze dnia. Istotng role wsrdd generatoréw
ruchu odgrywajg takze zaktady pracy, ktére wywotujg
obligatoryjne i cykliczne podréze relacji dom — praca —
dom. Organizujgc publiczny transport zbiorowy na
obszarze Miasta Olsztyna istotng kwestiq pozostajg
dodatkowo godziny otwarcia instytucji i  obiektow,
stanowigcych jednocze$nie najwazniejsze generatory
ruchu. Z analizy najistotniejszych obiektdw edukacyjnych,
administracyjnych i kulturowych wynika, iz wigkszo$¢
znich funkcjonuje w godzinach 07:00-17:00, zatem
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$rodki komunikacji publicznej powinny w szczegdlnym
stopniu  by¢ dopasowane do ww. godzin otwarcia
iumozliwia¢  mozliwie jak  najwiekszej  grupie
mieszkancow dojazd do nich.

W kontekscie ksztattowania popytu na ustugi publicznego
transportu  zbiorowego szczegblne znaczenie majg
najwieksze generatory ruchu na terenie Olsztyna, w tym
Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie oraz
zaklady pracy Michelin Polska S.A. i Indykpol S.A.
Skala zatrudnienia, a w przypadku Uniwersytetu rowniez
liczba studentéw, powoduje koncentracje znacznych
potokéw podrézy, przede wszystkim w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego.
Podmioty te majq istotny wptyw na wielkos¢ i rozktad
przestrzenny potokéw pasazerskich, co powinno by¢

uwzgledniane  przy  planowaniu  przebiegu linii
komunikacyjnych oraz czestotliwosci i godzin ich
kursowania.

Miasto Olsztyn planuje dziatania prowadzace do
podwyzszenia jakosci i komfortu przejazdéw komunikacija,
miejska, w tym poprzez zakup autobusow
zeroemisyjnych. Mogg one wplyng¢ na wzrost liczby
pasazerow. Jednakze nalezy mie¢ réwniez na uwadze
zagrozenia wynikajacego z nadchodzacego kryzysu
ludnosciowego w kraju, w tym wyludniania sie Miasta
Olsztyna, co bezposrednio przetozy sie na popyt na
ustugi  komunikacji miejskiej. Na popyt przewozowy
wplyw bedzie miato réwniez ,starzejgce sie”
spoteczenstwo Olsztyna, ktore bedzie stawato sie co raz
mniej mobilne.
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8. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan ankietowych

8.1. Opis badania i grup respondentow

Badania ankietowe dotyczace sposobdéw obecnego
przemieszczania sie, celow podrozy i opinii na temat
komunikacji zbiorowej w Olsztynie oraz preferencii
wzgledem  organizowania  komunikacji ~ zbiorowe;
przeprowadzone zostaty w 2026 r. poprzez ankiete
internetowg umieszczong na stronach informacyjnych
Miasta Wérdd przebadanej grupy 413 osdb wigkszos¢
stanowity kobiety — 55,4%. 73,4% ankietowanych
stanowity osoby w przedziale wiekowym 25-60 lat
(kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni).

= 10,20% = 16,50%

= 73,40%

mdo 24 lat = 25-60/65lat = 61/66 lat

Wykres 4 Wiek respondentow
Zrédto: opracowanie wiasne.

Zdecydowana wiekszoS¢ ankietowanych to osoby
pracujace - 74,6%. 16,2% ankietowanych to osoby
uczace sie, a 13,6% stanowig osoby bedace na rencie
i emeryturze. Osoby stanowigce najliczniejszg grupe
respondentéw, czyli osoby pracujace i uczace sie majq
potrzeby transportowe zwigzane zaréwno z dojazdami
do/z pracy/szkoty, jak i do obiektow handlowych
i zwigzanych z rozrywka i rekreacja. Dla osob po 60/65
roku Zzycia, pobierajacych Swiadczenia rentowe lub
emerytalne, gtowne potrzeby zwigzane sg przede
wszystkim z dojazdami do obiektow handlowych
i placbwek medycznych.

osoba bezrobotna | 1,5%

student . 7,5%

uczen szkoty podstawowe;j l 1,9%

. 6,8%
- 13,6%

uczen szkoty Sredniej

emeryt/rencista

0,0 20,0 40,0% 60,0%

Wykres 5 Aktywnosc¢ zawodowa respondentow
Zrédio: opracowanie wiasne.
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8.2. Analiza wynikow

W pierwszym pytaniu respondenci zostali poproszeni
o wskazanie $rodka transportu, z ktdrego korzystajg
najczesciej podczas codziennych podrézy. Uzyskane
wyniki wskazujg na zdecydowang dominacje komunikacji
miejskiej, ktérg jako podstawowy srodek transportu
wskazato 76,0% ankietowanych. Drugim najczesciej
wybieranym srodkiem transportu byt samochéd osobowy,
wskazany przez 17,7% respondentdéw. Pozostate Srodki
transportu byly wybierane znacznie rzadziej. Spacer jako
podstawowy sposéb przemieszczania sie wskazato 1,9%
badanych, natomiast rower - 1,7%. Z transportu
kolejowego najczesciej korzysta 0,7% respondentéw,
a z autobuséw obstugiwanych przez prywatnych
przewoznikéw 1,0%. Odpowiedz ,inne” wskazato réwniez
1,0% ankietowanych.

Nalezy jednak podkreslic, ze uzyskane wyniki nie
odzwierciedlajg w  petni  struktury  sposobow
przemieszczania sie wszystkich mieszkancow Olsztyna.
Ankieta byla skierowana przede wszystkim do
uzytkownikéw komunikacji miejskiej i to oni stanowili
zdecydowana wigkszos¢ respondentdw. W zwigzku z tym
wyniki nalezy interpretowac jako odzwierciedlenie opinii
oraz zachowan transportowych o0s6b korzystajacych
z publicznego transportu  zbiorowego, a nie jako
reprezentatywny obraz podziatu zadan przewozowych
w Miescie.

W drugim pytaniu respondenci zostali poproszeni
0 wskazanie powodow, dla ktérych najczesciej wybierajg
okre$lony $rodek transportu. Ankietowani mogli wskazaé
wiecej niz jeden powdd jego wyboru, dlatego
przedstawione wartosci procentowe nie sumujg sie do
100%.

W  przypadku 0séb  najczesciej podrozujacych
samochodem najczesciej wskazywanym powodem
wyboru tego $rodka transportu byto to, ze jest on szybszy
od pozostatych - odpowiedz te zaznaczylo 67,1%
respondentéw. Czesto wskazywano wigkszy komfort
podrézowania (56,2%) oraz mozliwo$¢ odbycia podrozy
bez koniecznosci przesiadek (56,2%). Oznacza to, ze
o wyborze samochodu decyduja przede wszystkim
czynniki zwigzane z oszczednoscia czasu oraz
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wygoda podrézowania. Kolejnym istotnym powodem
byt brak alternatywy, wskazany przez 24,7%
respondentoéw, co moze $wiadczy¢ o niewystarczajacej
dostepnosci lub atrakcyjnosci transportu publicznego dla
czesci mieszkancow.

Wsrod os6b najczesciej korzystajacych z komunikacii
miejskiej gtownym argumentem przemawiajagcym za
wyborem tego $rodka transportu byt nizszy koszt
podrézy, ktéry wskazato 40,4% respondentéw. Na
drugim miejscu znalazt sie brak alternatywy (31,5%),
natomiast 24,5% badanych uznato, Zze komunikacja
miejska jest szybsza od innych $rodkow transportu.
Rzadziej wskazywano takie czynniki jak przyjazno$¢ dla
Srodowiska (15,0%), niezaleznos¢ od warunkéw ruchu
drogowego (10,8%), komfort podrozowania (10,5%) oraz
brak konieczno$ci przesiadek (6,7%).

W trzecim pytaniu osoby, ktére wskazaty samochdd jako
najczesciej wybierany $érodek transportu, zostaty
poproszone o0 okre$lenie dziatan, ktére mogtyby sktonié je
do czestszego korzystania z komunikacji miejskiej.
Pytanie miato charakter otwarty, dlatego odpowiedzi
zostaly pogrupowane wedlug powtarzajacych sie
zagadnien. Jedna  wypowiedz mogta  zosta
zakwalifikowana do kilku kategorii, w zwigzku z czym
przedstawione wartoSci procentowe nie sumujg sie do
100%.

Analiza odpowiedzi na pytanie dotyczace dziatan, ktére
mogtyby  sktoni¢ osoby najczesciej korzystajace
zsamochodu do czestszego wyboru komunikacii
miejskiej, wskazuje, ze najwieksze znaczenie majg
kwestie zwigzane z organizacja i dostepnoscia
transportu publicznego. NajczeSciej wskazywano
potrzebe lepszego dopasowania i rozwoju sieci
potaczen (35,6%). Respondenci zwracali uwage m.in. na
potrzebe tworzenia nowych linii, modyfikacji istniejgcych
tras oraz lepszego skomunikowania poszczegoinych
czesci miasta. W wypowiedziach pojawialy si¢ zaréwno
ogolne postulaty zwiekszenia liczby linii, jak i konkretne
propozycje dotyczace obstugi okreslonych osiedli i ulic.
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Drugim istotnym  obszarem bylo  zwiekszenie
czestotliwosci i poprawa punktualnosci kurséw
(27,4%). Wynik ten wskazuje na potrzebe lepszego
dopasowania oferty przewozowej do potrzeb czesci
respondentow, przy czym zgtaszane uwagi dotyczyly nie
tylko liczby kurséw, ale rowniez ich regularnosci,
punktualno$ci oraz godzin odjazdéw.

Kolejnym czynnikiem mogacym zwiekszy¢ atrakcyjno$c¢
transportu zbiorowego jest skrocenie czasu przejazdu
i usprawnienie komunikacji (23,3%). Respondenci
zwracali uwage, ze trasy niektorych linii sg zbyt dtugie lub
prowadzone w sposéb wydtuzajacy podroz. W jednej
zwypowiedzi wskazano przyktadowo, Zze podréz
autobusem zajmuje okoto 40 minut, podczas gdy ten sam
dystans mozna pokonac¢ znacznie szybciej.

Istotne znaczenie miato réwniez zwiekszenie liczby
bezposrednich potaczen i ograniczenie koniecznosci
przesiadania sie (17,8%). Respondenci wielokrotnie

w poréwnaniu z samochodem, ktéry umozliwia realizacje
podrézy bez konieczno$ci przesiadek i oczekiwania na
kolejny $rodek transportu.

Rzadziej wskazywano poprawe komfortu
podrézowania (11,0%) oraz obnizenie cen biletow
i korzystniejsze rozwigzania taryfowe (11,0%).
W odniesieniu do komfortu respondenci wymieniali m.in.
wygode pojazdow, zatloczenie czy mozliwoS¢ zajecia
miejsca siedzacego. W zakresie kosztéw pojawiaty sie
zarbwno postulaty obnizenia cen biletéw, jak
i wprowadzenia bezptatnej komunikacii.

Uzyskane wyniki wskazujg wiec, ze o potencjalnej
zmianie samochodu na komunikacje miejska w wigkszym
stopniu decydowatyby czynniki Zwigzane
z funkcjonalnoscig transportu publicznego niz jego cena.
Szczegblnie istotne wydaja sie dostepno$¢ odpowiednich
potaczen, czestotliwo$¢ kursowania, punktualnos¢, czas
podrdzy oraz mozliwos¢ dotarcia do celu bez przesiadek.

wskazywali, Ze brak bezposredniego potaczenia Mozna zatem wnioskowac, ze dla badanych kluczowe
pomiedzy miejscem zamieszkania a miejscem  znaczenie ma przede wszystkim to, czy komunikacja
docelowym  zmniejsza  atrakcyjno$¢  komunikacji miejska moze stanowi¢ wygodng i czasowo
miejskiej. Moze to mie¢ szczegdlne znaczenie konkurencyjng alternatywe dla samochodu.
Obnizenie cen biletéw i wprowadzenie korzystniejszych
. . 11,00%
rozwigzan taryfowych
Poprawa komfortu podrézowania komunikacjg miejska 11,00%
wiekszenie I|czpy be.zposred.mch potgczen i 17,80%
ograniczenie przesiadek
Skrdcenie czasu przejazdu i usprawnienie komunikacji 23,30%
Zwiek i liwosci i ktualnosci
wiekszenie czestot IWOSCI’I poprawa punktualnosci 27,40%
kurséw
Lepsze dopasowanie i rozwaj sieci potaczen 35,60%

0%

10% 20% 30% 40%

Wykres 6 Odpowiedz na pytanie: W przypadku wyboru samochodu jako najczestszego $rodka transportu, jakie dziatania mogtyby zosta¢

podjete, aby czesciej Pan/i korzystat/a z komunikacji miejskiej?
Zrédto: opracowanie wasne na podstawie badan ankietowych.
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Najwieksza grupa respondentéw podrézuje komunikacjg
6-7 dni w tygodniu (41,6%). 31,7% badanych
zadeklarowato, ze podrézuje od 4-5 dni w tygodniu lub 2-
3 dni w tygodniu (19,23%). W sumie 22% o0s6b
odpowiedziato, ze podrézuje rzadziej niz raz w tygodniu
lub rzadziej niz raz w miesigcul.

rzadziej niz raz w miesigcu - 4,8%
rzadziej niz raz w tygodniu s 8,5%
1 dzier w tygodniu . 3,4%
2-3 dni w tygodniu - 9,9%
4-5 dni w tygodniu 31,7%
6-7 dni w tygodniu 41,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Wykres 7 Odpowiedz na pytanie: Jak czesto podrézuje Pan/i
komunikacjg migjskgq?
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych.

inne - 11,6%
rozrywka - 7,0%
rodzina/znajomi . 48%
sprawy urzedowe 1,9%
lekarz - 2,4%
zakupy - 7,0%
szkota/uczelnia - 94%
praca 55,9%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Wykres 8 Odpowiedz na pytanie:. Jaki jest najczestszy cel Panal/i
podrézy komunikacjg miejskg?
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych.

Zgodnie z profilem respondentdéw najczestszym celem
podrézy jest praca (55,9%), szkota/uczelnia (9,4%) oraz
rozrywka i zakupy (7,0%).

W kolejnym pytaniu respondenci zostali poproszeni
o wskazanie miejsc na terenie Olsztyna, do ktorych

Refunda
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dojazd komunikacjq miejskg jest

utrudniony  lub
niemozliwy oraz o okreSlenie, czy istnieje potrzeba
uruchomienia dodatkowych potaczen. Pytanie miato
charakter otwarty, dzieki czemu mieszkancy mogli
wskaza¢ konkretne relacje, osiedla i kierunki podrézy
wymagajace poprawy obstugi transportem publicznym.

Znaczna cze$¢ respondentow dostrzega potrzebe
dalszego rozwoju sieci potaczen. Najczesciej zwracano
uwage nie tyle na catkowity brak komunikacji miejskiej, ile
na niewystarczajacg liczbe potaczen bezposrednich,
koniecznos$¢ przesiadek oraz zbyt dtugi czas przejazdu
pomiedzy poszczegélnymi czeSciami Miasta. W wielu
wypowiedziach podkreslano, ze obecna sie¢ jest silnie
ukierunkowana na pofaczenia z centrum Olsztyna,
natomiast potaczenia  pomiedzy  osiedlami  sg
niewystarczajace.

Najczesciej powtarzajacym sie postulatem byta poprawa
potaczen pomiedzy potudniowa i zachodnig czescig
miasta, w szczegolno$ci pomiedzy Jarotami, Pieczewem,
Nagérkami i osiedlem Generatéw a Kortowem, Dajtkami
oraz Zatorzem. Respondenci wskazywali, ze obecnie
podréz pomiedzy tymi obszarami czesto wymaga
przesiadki lub prowadzi przez centrum miasta, co
znaczaco wydiuza czas przejazdu.

W licznych odpowiedziach pojawity sie réwniez postulaty
poprawy obstugi komunikacyjnej Zacisza, wskazywanego
jako osiedle o ograniczonej dostepnosci transportem
publicznym. Mieszkaricy zwracali uwage zaréwno na zbyt
matg, czestotliwo$¢ kursowania linii 136, jak i diugi czas
przejazdu wynikajacy z przebiegu trasy.

Sporg grupe odpowiedzi stanowity postulaty dotyczace
przywrédcenia linii autobusowej 116, ktora zdaniem
respondentdow  zapewniata  dogodne  pofaczenia
Podlesnej z miejskimi szpitalami oraz innymi waznymi
celami podrozy.

Respondenci zwracali réwniez uwage na potrzebe
poprawy potaczen z terenami rozwijajacej sie zabudowy
mieszkaniowej oraz obszarami potozonymi na obrzezach
miasta. W odpowiedziach pojawiaty sie miedzy innymi
osiedla: Brzeziny, Redykajny, Dajtki czy Gutkowo. Cze$¢
mieszkancow wskazywata réwniez na potrzebe lepsze;
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miejsCoWOSCi
w szczegdlnosci Dywit i Bartaga.

sasiadujacych z  Olsztynem,

Znaczna liczba respondentéw wskazywata takze na
potrzebe rozwoju komunikacji tramwajowej. Wsrod
propozycji pojawita sie budowa nowych odcinkéw sieci,
przede wszystkim w ciggu ul. Wilczyhskiego, a takze
utworzenie bezposredniego potaczenia tramwajowego
pomiedzy Jarotami a Uniwersytetem Warminsko-
Mazurskim. W opinii mieszkancéw rozw¢j sieci
tramwajowej mogtby skréci¢ czas przejazdu i zwiekszy¢
atrakcyjno$¢ transportu publicznego.

Jednoczesnie cze$¢ respondentdéw wskazata, ze obecny
uktad sieci jest wystarczajacy i nie dostrzega potrzeby
uruchamiania nowych potaczen.

Przeprowadzone badania pozwolity réwniez na
dokonanie ogéinej oceny oferty komunikacji publicznej
oraz poszczegolnych jej aspektéw. Szczegbtowy obraz
zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania
komunikacji publicznej pokazuje ponizszy wykres. Ocena
zostata dokonana w skali od 1 (ocena najnizsza) do
5 (ocena najwyzsza).

Wsrod wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej
zostato ocenione bezpieczenstwo podrdzy (Srednia
ocena: 3,86), nastepnie dostepnos¢ i czytelnosé
informacji nt. komunikacji miejskiej (rozktady, trasy,
bilety) (Srednia ocena: 3,83). Na dostatecznym poziomie
oceniono rowniez jakos¢ infrastruktury przystankowej
(Srednia ocena: 3,51), ceny biletdw ($rednia ocena:
3,45), czas podrdzy i punktualnos¢ (Srednia ocena: 3,28)
oraz komfort podrézy ($rednia ocena: 3,03). Relatywnie
najnizej oceniono czestotliwo$¢ kursowania (Srednia
2,74) oraz mozliwos¢ realizacji podrézy bezpo$rednich
(2,84). Wyniki te wskazuja, ze najwieksze zastrzezenia
respondentéw dotycza przede wszystkim organizacii
oferty przewozowej, obejmujacej zaréwno czestotliwo$e,
jak i uktad potaczen oraz mozliwo$¢ dotarcia do celu bez
przesiadek. Nalezy przy tym zaznaczyC, ze sg to
subiektywne oceny uzytkownikdw i nie oznaczajg one, ze
czestotliwo$¢ kursowania jest niewystarczajaca w cate
sieci.

jakos¢ infrastrukty przystankowej [ ] [ e
punktualnosé ] [
mozliwo$¢ podrézy bezposrednich ] | e
komfort podrozy [ ] [ I
dostepnos¢ ] [
czestotliwosé kursowania I [
czas podrézy I I
ceny biletow [ [ I
bezpieczenstwo podrozy NI [
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1 E2 m3 m4 m5

Wykres 9 Odpowiedz na pytanie:. Prosze oceni¢ stopief Pana/i zadowolenia z poszczegbinych aspektéw funkcjonowania komunikacji miejskiej?”

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych.
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W ostatnim pytaniu respondenci zostali poproszeni
0 wskazanie dziatan, ktorych realizacja przyczynitaby sie
do lepszej oceny jakosci komunikacji miejskiej
w Olsztynie. Pytanie miato charakter wielokrotnego
wyboru, a ankietowani mogli réwniez dopisa¢ wiasne
propozycje, dlatego wartosci procentowe nie sumujg sie
do 100%. Nalezy podkres$li¢, ze mieszkancy ponownie
wskazywali wiele zagadnien pojawiajacych sie juz
w odpowiedziach na wcze$niejsze pytania. Powtarzanie
sig tych samych uwag w odpowiedziach na rozne pytania
potwierdza, ze sg one waznymi kwestiami dla
mieszkancow dotyczg one istotnych problemdw
w funkcjonowaniu komunikacji miejskie;.

Zwiekszenie czestotliwosci  kursowania  autobuséw
i tramwajow wskazato 58,6% respondentéw. Wynik ten
nalezy jednak rozpatrywac tacznie z pozostatymi wysoko
ocenianymi dziataniami, w szczegdlnosci uruchamianiem
nowych potaczen bezposrednich (58,1%) oraz poprawg
synchronizacji (56,2%). Zblizone wartosci wskazuja, ze
oczekiwania mieszkancdw dotyczg szerzej rozumianego
dopasowania oferty przewozowej, a nie wylacznie
zwiekszenia liczby kurséw. Z odpowiedzi otwartych
wynika ponadto, ze problem czestotliwosci dotyczy
czesto konkretnych linii i pér dnia oraz nieréwnomiernego
roztozenia odjazdéw. Zasadne wydaje sie zatem przede
wszystkim  dazenie do  bardziej  regularnego
i dostosowanego do zapotrzebowania rozkladu jazdy.

Niemal taki sam odsetek ankietowanych, wynoszacy
58,1%, oczekuje wprowadzenia nowych pofaczen
bezposrednich. Wynik ten potwierdza, ze koniecznosé
przesiadania si¢ jest przez wielu mieszkafncéw odbierana
jako istotne utrudnienie. Respondenci wskazywali na
potrzebe uruchamiania relacji, ktére pozwalatyby omingé
centrum miasta oraz bezposrednio taczy¢ poszczegélne
osiedla, miejsca pracy, uczelnie, szpitale i inne wazne

poprawy pofaczenia Brzezin z osiedlem
Generatow;

rozwoju potaczen obszardw potozonych za linig
kolejowg z centrum miasta;

rozbudowy sieci tramwajowej w kierunku
Kortowa, ul. Wilczyriskiego i Zatorza.

Postulat nowych potaczen nie powinien by¢
interpretowany wytacznie jako oczekiwanie zwiekszenia
liczby linii. Czes¢ wypowiedzi wskazuje przede wszystkim
na potrzebe lepszego dopasowania przebiegu tras do
rzeczywistych kierunkow codziennych podrozy. Nowe
potaczenia powinny wiec wynikaC ze szczeg6towych
badan i pozniejszej analizy potokow pasazerskich.

Kolejnym najczesciej wskazywanym dziataniem bytfa
synchronizacja roéznych Srodkéw transportu, ktdrg
wybrato  56,2% respondentéw. Tak wysoki wynik
wskazuje, ze przesiadki nie sg same Ww sobie
nieakceptowane, jednak powinny by¢ sprawne, krotkie
i przewidywalne. W odpowiedziach mieszkarncy zwracali
uwage na sytuacje, w ktorych autobus lub tramwaj
odjezdza bezposrednio przed przyjazdem pojazdu
dowozowego. Tego rodzaju sytuacje obnizajg zaufanie
do systemu i powodujg, ze nawet niewielkie op6znienie
pierwszego pojazdu moze doprowadzi¢ do znacznego
wydtuzenia catej podrdzy.

Respondenci oczekujg m.in.:

lepszego skoordynowania rozktadow
autobuséw i tramwajéw;

zachowania  odpowiedniego  czasu  na
przesiadke;

bardziej regularnego roziozenia kurséw linii
jadacych wspdlnymi odcinkami;

lepszego rozmieszczenia przystankow
cele podrozy. W wypowiedziach otwartych pojawity sie przesiadkowych:
m.in. postulaty:

o . wprowadzenia narzedzi utatwiajgcych
przywrdcenia - czeSci  dawnych - tras planowanie podrézy z przesiadkami.
funkcjonujacych przed zmianami sieci;
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W wypowiedziach wskazano takze na potrzebe
stworzenia systemu planowania podrézy, ktdry
podpowiadatby pasazerom dogodne przesiadki. Oznacza
to, ze synchronizacja powinna obejmowac zaréwno
organizacje rozktadéw, jak i przekazywanie pasazerom
aktualnej informacii.

38,0% respondentow oczekuje lepszego dostosowania
godzin odjazdéw do godzin rozpoczynania i korczenia
pracy oraz zaje¢ szkolnych i akademickich.

Poprawe punktualnosci wskazato 30,5% ankietowanych.
Respondenci zwracali uwage zaréwno na opdznienia, jak
i na odjazdy realizowane przed czasem.

Pojawiaty si¢ réwniez postulaty wyznaczenia wigkszej
liczby buspasow oraz nadawania autobusom i tramwajom
priorytetu na najbardziej obcigzonych skrzyzowaniach.
Dziatania te mogq jednoczesnie poprawi¢ punktualno$é
i skroci¢ czas przejazdu.

29,3% respondentéw wskazato potrzebe zmniejszenia
zattoczenia pojazddw. Respondenci proponowali m.in.:

zwigkszenie liczby kursow w najbardziej
obcigzonych porach;

skierowanie  wigkszej liczby  autobuséw
przegubowych na linie o wysokim popycie;

lepsze dopasowanie pojemno$ci pojazdow do
liczby pasazerdw;

bardziej rownomierne roztozenie kursow;

wzmacnianie oferty na trasach prowadzacych
do duzych miejsc pracy i uczelni.

Mieszkancy wskazywali przede wszystkim na potrzebe:

skuteczniejszego reagowania na sytuacje
zaktocajace porzadek i komfort pasazeréw,
w tym zwigzane z osobami nietrzezwymi lub
w kryzysie bezdomnosci.

Uwagi te nalezy interpretowac jako postulat poprawy
czystosci, bezpieczefistwa sanitarnego i standardu
podrézowania, a nie jako ocene okreslonych grup
spotecznych.

W odpowiedziach otwartych zgtaszano potrzebe poprawy
jakosci przystankow i dojs¢ do nich. Respondenci
wskazywali m.in. na:

konieczno$¢ stosowania wiat  skutecznie
chronigcych  przed  deszczem,  wiatrem
i storicem;

potrzebe zapewnienia zacienienia poprzez
nasadzenia drzew i rozw¢j zielonych
przystankow;

niewlasciwe materiaty stosowane na tawkach,
nagrzewajgce si¢ latem i wychtadzajace zimg;

zbyt matg powierzchnie niektérych przystankow
(np. przy centrum handlowym Aura).

Poprawe czytelno$ci rozktadéw jazdy na przystankach
lub  stronach internetowych  wskazato  6,5%
respondentow. Mieszkaricy zwracali uwage na:

potrzebe prezentowania rzeczywistych, a nie
wytgcznie rozktadowych czaséw przyjazdu;

zbyt diugie wyswietlanie reklam na ekranach
wewnatrz pojazdow;

zbyt krétki czas prezentowania nazw kolejnych
przystankow;

nieaktualne materiaty reklamowe;

koniecznos¢ sprawnego dziatania biletomatéw;

regularnego i dokfadnego  czyszczenia
pojazdow oraz siedzen; potrzebe fatwiejszego planowania podrézy
, . z przesiadkami.
poprawy i komfortu podrézy;
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Poprawa czytelnosci rozkladow i informacji pasazerskiej [ 6,5%

Poprawa bezpieczenstwa

Poprawa estetyki

Zmniejszenie zattoczenia pojazdow

Poprawa punktualnosci

Dostosowanie godzin odjazdéw do godzin pracy i nauki
Lepsza synchronizacja rdznych $rodkow transportu
Wprowadzenie nowych potgczen bezposrednich

Zwigkszenie czestotliwosci kursowania

0% 10%
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58,4%
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Wykres 10 Odpowiedz na pytanie:. Jakie dziafania powinny zostac podjete, aby lepiej oceniat/a Pan/i jakos¢ komunikacji miejskiej?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych.

8.3. Podsumowanie wynikow

Przeprowadzone  badanie  ankietowe  pozwolito
zidentyfikowac¢ najwazniejsze problemy oraz oczekiwania
mieszkancow zwigzane z funkcjonowaniem komunikacii
miejskiej w Olsztynie. Nalezy przy tym podkreslic, ze
ankieta byta skierowana przede wszystkim do os6b
korzystajgcych z transportu publicznego, dlatego
uzyskane wyniki odzwierciedlajq przede wszystkim opinie
jego uzytkownikéw. Mimo tego odpowiedzi udzielone
zarébwno przez pasazerdw komunikacji miejskiej, jak
i 0soby najczesciej podrézujace samochodem sg w wielu
aspektach zbiezne.

Wyniki badania wskazuja, ze oczekiwania respondentéw
dotyczg kilku wzajemnie powigzanych elementow
funkcjonowania komunikacji miejskiej. Szczegdlne
znaczenie majq organizacja sieci potaczen, czestotliwosé
i regularno$¢ kursowania, mozliwo$¢ realizacji podrozy
bezposrednich, synchronizacja przesiadek, punktualno$é
oraz czas przejazdu. Zblizone wyniki dotyczace
zwiekszenia czestotliwosci (58,6%), nowych potaczen
bezposrednich  (58,1%) i synchronizacji (56,2%)
wskazuja, ze zaden z tych elementéw nie powinien by¢
traktowany jako jednoznacznie dominujgcy problem.
Wyniki nalezy raczej interpretowaé jako potrzebe
dalszego dopasowywania catej oferty przewozowej do
rzeczywistych potrzeb mieszkancow.

Jednocze$nie  postulaty  dotyczace  zwiekszenia
czestotliwosci  kursowania  nie  powinny  byé
interpretowane jako jednoznaczne wskazanie, ze oferta
przewozowa w calym miescie jest niewystarczajgca.
Komunikacja miejska w Olsztynie zapewnia stosunkowo
rozbudowang obstuge transportowg, a czestotliwo$¢
kursowania jest zréznicowana w zaleznosci od linii, pory
dnia oraz obstugiwanego obszaru. Zgtaszane przez
respondentéw uwagi mogg wiec dotyczy¢ przede
wszystkim konkretnych relacji i okreséw, w ktorych czas
oczekiwania na kolejny pojazd jest dtuzszy lub rozktad nie
odpowiada indywidualnym potrzebom podréznych.

Respondenci zwracali uwage, ze obecna sie¢
komunikacyjna jest w duzym stopniu oparta na
potaczeniach prowadzacych przez centrum miasta,
natomiast podroze pomigdzy poszczegdlnymi osiedlami
czesto wymagajq przesiadek i wigzg sie z wydtuzonym
czasem przejazdu. Wskazuje to na potrzebe dalszego
dostosowywania uktadu linii do rzeczywistych kierunkdw
codziennych podrézy mieszkancow.

Czas podrozy pozostaje jednym z najwazniejszych
czynnikdw decydujacych o wyborze $rodka transportu.
Osoby najczesciej korzystajgce z  samochodu
wskazywaty szybkoS¢ przejazdu jako jego gtdwna zalete,
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natomiast uzytkownicy komunikacji miejskiej oczekujg
dziatari prowadzacych do skrocenia czasu podrézy

poprzez  zwigkszenie  czestotliwosci  kursowania,
usprawnienie  przebiegu tras oraz  poprawe
punktualno$ci.

W odpowiedziach mieszkancéw podkreslano potrzebe
lepszej organizacji podrézy wymagajacych przesiadek.
Respondenci oczekujg przede wszystkim lepszego
skoordynowania odjazdéw autobuséw i tramwajow,
ograniczenia czasu oczekiwania na przesiadki oraz
dostosowania rozktadéw jazdy do godzin pracy, nauki
i innych najwazniejszych celéw podrozy. Planowanie
oferty przewozowej powinno uwzgledniaé rzeczywiste
potrzeby mieszkancow, a nie tylko typowe godziny
szczytu porannego i popotudniowego. Nalezy réwniez
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uwzglednia¢ osoby: pracujace w systemie zmianowym,
koficzace prace w godzinach wieczornych, osoby
zatrudnione w obszarach przemystowych i ustugowych
potozonych poza centrum, uczniow i studentéw oraz
osoby dojezdzajace do placowek ochrony zdrowia;.

Oprécz organizacji przewozéw mieszkancy zwracali
uwage na kwestie wptywajace na komfort codziennych
podrézy. Najcze$ciej wskazywano potrzebe ograniczenia
zattoczenia pojazdow oraz utrzymania wysokiego
standardu czystosci i sprawno$ci wyposazenia pojazddw.

Respondenci zwracali réwniez uwage na konieczno$¢
poprawy infrastruktury przystankowej, zapewnienia
lepszej ochrony przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi  oraz dalszego rozwoju systemu
informaciji pasazerskiej.
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9. Identyfikacja barier i probleméw funkcjonowania systemu

Przeprowadzona analiza funkcjonowania systemu
transportowego Olsztyna wskazuje, ze komunikacja
miejska zapewnia obstuge najwazniejszych generatordéw
ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe, centrum miasta,
uczelnie wyzsze, zaktady pracy, placowki oSwiatowe,
obiekty administracji publicznej, szpitale oraz obiekty
handlowo-ustugowe i rekreacyjne. Istotnym elementem
systemu jest réwniez obstuga mieszkancéw czterech
sposrod szesciu gmin wchodzacych w Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna. Coroczne badania napetnien
przeprowadzone potwierdzajg utrzymujacy sie wysoki
poziom wykorzystania komunikacji miejskiej oraz
stopniowy wzrost efektywno$ci przewozowej.

Mimo wskazanych ponizej probleméw w funkcjonowaniu
system komunikacji miejskiej w Olsztynie nalezy do

najlepiej  rozwinietych w  Polsce  Wschodniej.
Rozbudowana sie¢ tramwajowa i autobusowa,
funkcjonowanie Inteligentnego Systemu

Transportowego, rozwinieta infrastruktura przesiadkowa
oraz konsekwentnie realizowane inwestycje tworzg
podstawy do dalszego doskonalenia i rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Do gtéwnych barier
i probleméw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego na terenie Miasta Olsztyna naleza;

Ograniczony poziom integracji z transportem
regionalnym 1 kolejowym - funkcjonowanie
Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego Olsztyn
Gtowny oraz rozwdj infrastruktury kolejowej stwarzajg
warunki do integracji réznych $rodkéw transportu. Nadal
jednak nie funkcjonuje petna integracja taryfowa
pomiedzy  komunikacjg  miejska,  przewoznikami
regionalnymi i transportem kolejowym. Konieczno$¢
korzystania z odrebnych biletéw ogranicza wygode
podrozy taczonych i utrudnia petne wykorzystanie
potencjatu kolei w obstudze codziennych dojazdéw do

Olsztyna. Dalszego rozwoju wymaga rowniez
koordynacja rozktaddéw jazdy i organizacja przesiadek
pomiedzy  poszczegolnymi  $rodkami  transportu.

Integracja techniczna, organizacyjna i taryfowa jest przy
tym wskazywana w dokumentach strategicznych
dotyczacych Olsztyna jako jeden z kierunkdw rozwoju
systemu transportowego.

Zroznicowany poziom obstugi czesci osiedli oraz
stref podmiejskich — rozwdj przestrzenny Olsztyna
ijego otoczenia funkcjonalnego powoduje zmiany
w rozmieszczeniu zrodet i celow podrézy, co wymaga
systematycznego dostosowywania sieci komunikacyjnej.
Pomimo funkcjonowania potaczen komunikacji miejskie;
wykraczajacych poza granice miasta oraz rozbudowanej
sieci przystankowej dostepno$¢ transportu publicznego
pozostaje zréznicowana przestrzennie.

Niewystarczajaca liczba potaczen bezposrednich
miedzy osiedlami — obecny uktad sieci komunikacyjnej
zapewnia dobrg obstuge potgczen prowadzacych do
centrum miasta, natomiast cze$¢ podrézy pomiedzy
osiedlami wymaga przesiadki lub przejazdu przez
$rodmiescie. Moze to powodowaé wydtuzenie czasu
podrézy oraz obnizaé konkurencyjno$¢ transportu
publicznego wzgledem transportu  indywidualnego.
Analiza potrzeb przewozowych wskazuje na zasadno$¢
dalszego dostosowywania ukfadu potaczern do
zmieniajacych sie relacji podrozy, w tym rozwijania (tam,
gdzie uzasadniajg to potoki pasazerskie) potaczen
bezposrednich  pomiedzy najwigkszymi  osiedlami
mieszkaniowymi oraz gtownymi generatorami ruchu.

Wplyw kongestii drogowej na komunikacje
autobusowg — autobusy poruszajgce sie po ulicach
niewyposazonych w wydzielone buspasy pozostajq
podatne na opdznienia wynikajgce z duzego natezenia
ruchu samochodowego. Problem ten jest mnigj
odczuwalny w przypadku tramwajow korzystajacych
z wydzielonych  torowisk. Opoznienia  komunikacii
autobusowej wptywajg na punktualno$¢, regularno$é
kursowania oraz mozliwos¢ skutecznej synchronizacji
potaczen. Ograniczaniu wptywu kongestii moze stuzy¢
dalszy rozwoj wydzielonych buspaséw oraz rozwigzan
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zapewniajacych priorytet dla komunikacji miejskiej na
skrzyzowaniach.

— rozw6j parkingdw przesiadkowych jest
wskazywany w dokumentach strategicznych miasta jako
jeden z elementéw integracji transportu indywidualnego
z publicznym transportem zbiorowym. Obecny system
nie pozwala jednak na pelne wykorzystanie jego
potencjatu, szczegolnie w odniesieniu do podrozy
rozpoczynajacych si¢ w gminach sasiednich. Rozwdj
parkingbw P&R w powigzaniu z atrakcyjng ofertg
komunikacji miejskiej moze umozliwi¢ przejmowanie
cze$ci ruchu samochodowego kierujgcego sie do
Olsztyna oraz ograniczenie liczby —samochodéw
wjezdzajacych do centralnych czesci miasta.

- istniejacy
system  porozumien  miedzygminnych  umozliwia
organizacie komunikacji miejskiej poza granicami

administracyjnymi Olsztyna. Zakres tej wspotpracy ulegat
w ostatnich latach zmianom, system nadal obejmuje
gminy Dywity i Purda, a wspdtpraca zostata rozszerzona
0 Barczewo i Jonkowo. Jednoczesnie zakoriczono
obstuge gmin Stawiguda i Olsztynek, a poza systemem

jednak nie zapewnia obecnie jednolitego poziomu obstugi
catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Wyzwaniem
pozostaje zatem dalsze wzmacnianie koordynacii
pomiedzy samorzadami, w szczegoinosci w zakresie
planowania oferty przewozowej, rozkladéw jazdy,
monitorowania potrzeb transportowych oraz wspdtpracy
Z organizatorami i operatorami transportu regionalnego
i kolejowego.

— wzrost cen energii, paliw, wynagrodzen
oraz kosztow utrzymania infrastruktury powoduje
systematyczny wzrost kosztéw organizacji publicznego
transportu  zbiorowego. Ogranicza to mozliwosci
zwigkszania pracy eksploatacyjnej, rozwoju oferty
przewozowej oraz  przyspieszenia  modernizacii
infrastruktury i taboru.

- Olsztyn,
podobnie jak inne miasta wojewodzkie, do$wiadcza
procesu starzenia sie spoteczenstwa oraz spadku liczby
mieszkancow. Jednocze$nie rozwdj nowych osiedli
mieszkaniowych ~ oraz ~ wzrost  liczby  os6b
dojezdzajacych z gmin sasiednich powodujg zmiane
kierunkow i struktury podrézy. Wymaga to ciggtego

komunikacji miejskiej pozostaje rdéwniez gmina  monitorowania potrzeb przewozowych oraz
Gietrzwatd. Funkcjonujacy obecnie model pozwala elastycznego  dostosowywania — oferty  transportu
dostosowywa¢ oferte  przewozowg do potrzeb  publicznego.
i mozliwosci finansowych poszczegélnych samorzadow,
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10. Prognoza i analiza potrzeb przewozowych

10.1. Prognoza zmian demograficznych i przestrzennych

Sytuacja demograficzna Miasta Olsztyna oraz  Przygotowana przez GUS Prognoza ludnosci dla
prognozowane zmiany w strukturze demograficznej  powiatéw na lata 2023 - 2060 wskazuje na kontynuacje
sq istotnymi  czynnikami  wplywajacymi na  zjawiska zmniejszania si¢ liczby ludno$ci na obszarze
ksztaftowanie  sieci  publicznego  transportu  Olsztyna. Jest to sytuacja mocno niepokojaca zaréwno
publicznego. Wsrdéd demograficznych czynnikow  dla transportu publicznego jak i dla potencjatu
determinujgcych popyt na ustugi publicznego  spotecznego i rozwojowego catego Miasta.

transportu  zbiorowego wyr6zni¢ nalezy przede

wszystkim:

e liczbe mieszkancow,
o strukture wiekowa mieszkancow,
o wielko$c¢ i kierunki migracji ludnosci.
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Wykres 11 Prognozowana liczba ludnosci do roku 2060.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie na podstawie Prognozy ludnosci dla powiatéw na lata 2023 — 2060 GUS.
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Przywotana wyzej Prognoza ludnosci powiatéw na lata
2023-2060 przewiduje, iz w Olsztynie liczba osob w wieku
przedprodukcyjnym w 2060 r. bedzie stanowi¢ 14,52 %
ogotu ludnosci, natomiast osoby w najstarszej grupie
wiekowej bedg stanowity 38,00%  wszystkich
mieszkancow Olsztyna. Male¢ bedzie réwniez liczba
mieszkancow w wieku produkcyjnym. W konsekwencii
przewidywanych zmian w strukturze demograficznej
mieszkancéw objetych Planem transportowym, nalezy
liczy¢ sig ze zmniejszeniem liczby pasazerow
nabywajacych w komunikacji miejskiej bilety normalne
(petnoptatne), z jednoczesnym znaczacym zwigkszeniem
sie liczby os6b uprawnionych do przejazddw bezptatnych
lub ulgowych.

Prognozuije sie, iz liczba urodzen bedzie z roku na rok
znacznie male¢ przy wzrodcie a nastepnie niewielkim
spadku liczby zgonow, co bedzie skutkowato co raz
bardziej spadajacym przyrostem naturalnym. Saldo
migracji wewnetrznych przez najblizsze lata bedzie
utrzymywato sie na ujemnym poziomie. Prognozuje sie
natomiast stale dodatnie saldo migracji zewnetrznych
(zagranicznych).

Jak wskazujg przywotane w tym rozdziale prognozy liczby
ludnoSci stan zaludnienia Olsztyna bedzie stale malat,
szczegolng uwage nalezy zwrocié na prognozowany
proces ,starzenia si¢” spoteczenstwa. Takie zjawisko
moze spowodowaC, ze coraz mniej oséb bedzie
odbywato podréze obligatoryjne (dom — szkota — dom
oraz dom - praca — dom), natomiast wigksza liczba
mieszkancow bedzie odbywata podréze incydentalne, np.
do placowek stuzby zdrowia. Jesli taki trend sie utrzyma,
na przestrzeni lat moze doj$¢ réwniez do sytuaciji, w ktorej
Zmieni sie udziat podrdzy w godzinach szczytu i poza nim.
Istotna z punktu widzenia planowania sieci publicznego
transportu zbiorowego jest takze gestoS¢ zaludnienia
i rozmieszczenie mieszkancdw na terenie objetym
Planem, a jak wskazujg dane i prognozy liczba
mieszkancow bedzie si¢ zmniejszata.
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Prognoze zmian przestrzennych Olsztyna opracowano
na podstawie analizy Planu ogdlnego miasta Olsztyna
oraz obowigzujacych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Dokumenty te
wskazujg tereny przewidziane pod rozwdj zabudowy
mieszkaniowej, ustugowej i gospodarczej, a takze
kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna zaktadac,
ze rozwoj przestrzenny Miasta bedzie nastepowat
zarbwno  poprzez  uzupetnianie i zwiekszanie
intensywno$ci istniejacej zabudowy, jak
i zagospodarowanie nowych terenéw. Rozwdj funkcji
mieszkaniowych przewidywany jest m.in. w rejonie
Gutkowa, Redykajn, Dajtek, Jarot i Pieczewa.
Jednoczesnie nalezy oczekiwa¢ dalszego rozwoju
terenéw ustugowych i gospodarczych, w szczego6Inosci
w obszarach dobrze skomunikowanych z podstawowym
uktadem drogowym miasta.

Istotnym  zjawiskiem jest réwniez rozwdj zabudowy
mieszkaniowej w gminach sasiadujacych z Olsztynem
i przenoszenie sie czesci mieszkancéw miasta na tereny
podmiejskie. Pomimo zmiany miejsca zamieszkania
wiele 0sob nadal korzysta z miejsc pracy, szkot, uczelni
i ustug zlokalizowanych w Olsztynie. Powoduje to wzrost
znaczenia codziennych dojazdow pomiedzy miastem
agminami oSciennymi oraz zwieksza obcigzenie
gtéwnych tras wlotowych do Olsztyna.

Zmiany te beda wptywacé na wielko$¢ i kierunki podrozy.
Rozwdj zabudowy mieszkaniowej moze zwiekszac liczbe
przejazdéw do Srédmiescia, Kortowa oraz gtéwnych
obszaréw koncentracji miejsc pracy i ustug. Z punktu
widzenia transportu zbiorowego coraz wiekszego
znaczenia nabiera wiec nie tylko obstuga podrézy
wewnatrz miasta, ale réwniez potaczen Olsztyna
z otaczajacymi go gminami.
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10.2. Prognoza potrzeb przewozowych i kierunkéw rozwoju mobilnosci

W perspektywie obowigzywania Planu transportowego
przewiduje sie utrzymanie znaczacego zapotrzebowania
na przewozy publicznym transportem zbiorowym.
Spadek liczby mieszkancéw Olsztyna nie musi
przektada¢ sie bezposrednio na proporcjonaine
zmniejszenie liczby podrozy. Wplyw na potrzeby
przewozowe bedg miaty m.in. codzienne dojazdy do
pracy i nauki, rozwdj funkcji ustugowych miasta oraz
wzrost powigzan transportowych z gminami o$ciennymi.
Istotne  znaczenie bedzie miat roéwniez proces
suburbanizacji, w wyniku ktérego czes¢ mieszkancow
przenosi sie poza granice Olsztyna, zachowujac
jednoczes$nie zwigzki z miastem jako miejscem pracy,
nauki i korzystania z ustug.

Zmiany w strukturze wieku mieszkarcéw beda wptywaty
nie tylko na wielko$¢, ale réwniez na charakter potrzeb
przewozowych. Wraz ze starzeniem si¢ spoteczeristwa
wzrastaC bedzie znaczenie dostepnosci transportu
zbiorowego dla oséb starszych i o ograniczone;
mobilnosci.  Oznacza to  potrzebe  dalszego
dostosowywania taboru i infrastruktury przystankowej,
atakze zapewnienia czytelnej informacji pasazerskiej
i mozliwie prostych potaczen.

Na wielkoSC i rozktad przestrzenny przysztych potrzeb
przewozowych wptywa¢ bedg roéwniez  zmiany
w zagospodarowaniu Olsztyna i jego otoczenia. Rozwoj
nowych terendw mieszkaniowych i gospodarczych
bedzie powodowat powstawanie nowych zrodet i celow
podrézy. Oferta transportu zbiorowego powinna byé
zatem dostosowywana do zmian w rozmieszczeniu
mieszkancéw, miejsc pracy, ustug i pozostatych
generatoréw ruchu.

Preferencje odnosnie wyboru $rodka transportu zaleza
od wielu aspektow. Zwigkszenie jakosci i podniesienie
standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtéwnie
z realizacjg postulatow transportowych, jakie wysuwajg
sami mieszkancy. Wysoka jako$¢ ustug, ktéra odpowiada
wymaganiom i preferenciom  uzytkownikéw  jest
podstawowym warunkiem skutecznego oddziatywania
w kierunku przejecia obstugi potrzeb mobilno$ci przez
rézne formy transportu zbiorowego.
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Prognoze popytu zbudowano w oparciu o historyczne
dane o popycie efektywnym oraz wieloczynnikowy model
uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikow
wystepujacych w ciaggu ostatnich lat a majacych
potencjalny wptyw na wielkos¢ popytu w komunikacii
miejskiej. Wybrano nastepujace czynniki:

e liczba mieszkancow;

e  prognoza liczby mieszkancow;

o liczba przejazdéow komunikacjg miejskg oraz

e liczba zarejestrowanych samochoddw
osobowych.

Na wielkoSci prognozy popytu znaczacy wptyw majq
rowniez m.in.

e  zmiany w ofercie przewozowej;

e organizacja komunikacji miejskiej;

e jakos¢ i standard oferowanych warunkow
przewozowych;

W prognozie nie zaktadano istotnych zmian
w funkcjonowaniu najwiekszych, istniejacych obecnie
generatordw ruchu.

W obu modelach wptyw na wyniki ma prognozowany
przez Gtdwny Urzad Statystyczny trend spadku liczby
ludno$ci w Olsztynie o okoto 10,7% do 2042 r. Prognozy
demograficzne zaktadaja, ze w ciggu kazdego roku
dynamika spadku bedzie utrzymywata sie na poziomie
okoto 0,8%, liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie réznigce sie od
siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego do roku
2042. Zaproponowano 2 warianty prognozy, gdyz sq dwie
odrebne mozliwosci rozwinigcia sie obecnej sytuacii
rynku publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym Planem transportowym:

Wariant | - pesymistyczny - prognoza zostata
zbudowana na podstawie zatozenia, ze spadek liczby
mieszkanicow Olsztyna bedzie zgodny z prognozami
demograficznymi, co odpowiada $redniemu ubytkowi
okoto 1000 osob rocznie. Najwigkszy wptyw na malejaca
wielko$¢ popytu beda miaty zmieniajace sie preferencje
komunikacyjne mieszkancow obszaru objetego Planem
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transportowym zwigzane ze wzrostem wskaznika
motoryzacji. Dodatkowo zatozono brak znaczacych
inwestycji w publiczny transport zbiorowy, podnoszacych
jego atrakcyjno$¢ i majacych wplyw na ograniczenie
powyzszego trendu.

Istotne z punktu widzenia funkcjonowania publicznego
transportu  zbiorowego sg  rowniez  sytuacje
nadzwyczajne, ktore bezposrednio wptywajg na liczbe
0s6b poruszajacych sie komunikacjg zbiorowa.

Wariant | zaklada tempo rocznego spadku liczby
pasazerow na poziomie prognozowanego wedtug
Gtownego Urzedu Statystycznego spadku liczby
mieszkancow Olsztyna.

Wariant Il - optymistyczny - prognoza zostata
zbudowana na podstawie zatozenia, Zze trend spadku
liczby mieszkancéw Miasta bedzie postepowat zgodnie
z prognozami  Gtéwnego Urzedu Statystycznego, ale
prowadzone bedq inwestycje podnoszace jako$¢
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami
niniejszego  Planu  transportowego. Wariant ten
uwzglednia réwniez przyrost Sredniej rocznej liczby
pasazerow miejskiej komunikacji publicznej na
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wozokilometr, ktéry jest bardziej miarodajny, uznajac rok
2022 r. jako rok bez obostrzer komunikacyjnych. Tempo
przyrostu liczby pasazeréw na wozokilometr poréwnujac
rok 2022 i 2025, wedtug prowadzonych badar napetnien,
wyniost 4,6%. Biorgc zatem wszystkie czynniki w tym
rozwdj i inwestycie w komunikacje miejskg wariant |l
zaktada tempo rocznego wzrostu liczby pasazeréw do
2042 roku na poziomie okoto 3%.

Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie ksztattowat
si¢ pomiedzy wartoSciami brzegowymi obu
wariantéw, z uwzglednieniem obserwowanych
trendéw krajowych, wskazujacych na wzrost popytu
na poziomie okoto 1-2% rocznie. Intencja stworzenia
obu wariantéw bylo okreslenie funkcji popytu
przybierajacych wartosci maksymalne - wariant I
i minimalne - wariant |, poza ktére nie powinna
wykroczy¢ funkcja popytu rzeczywistego.

Ostateczna wielko$C popytu bedzie zatem zalezata nie
tylko od zmian demograficznych, ale réwniez od
atrakcyjnosci oferty przewozowej i zdolno$ci transportu
zbiorowego do  konkurowania z  transportem
indywidualnym.
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Czas podrozy

Koszt podrozy

Dostepnosé

Bezposredniosé

Czestotliwos¢

Punktualnos¢

Wygoda, komfort, tatwos¢ korzystania

Bezpieczenstwo

Dostepnos¢ informacii

pomoscsszsiung A

Rysunek 14 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie A. Mezyk, S. Zamkowska, Problemy transportowe miast. Stan i kierunki rozwiazan.

Refunda

czas podrézy - nadanie priorytetu
w sygnalizacji $wietlnej dla pojazdow publiczne;
komunikacji zbiorowej,

koszt podrézy - zwigkszenie cenowe;
atrakcyjnoéci  biletu  okresowego  oraz
poszerzenie oferty o bilety czasowe,
dostepno$¢ - minimalizowanie odlegtosci
koniecznych do  pokonania w  drodze
zldo przystanku  komunikacji  zbiorowej,
tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie
przystankéw, likwidacja progéw na drodze
dojscia do przystankow,

bezposredniosé — dostosowanie ukladu sieci
komunikacyjnej do najcze$ciej wystepujacych
relacji w podrézach,

czestotliwosé — dostosowanie odstepéw czasu
miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb,

punktualno$é — dostosowanie rozktadow jazdy
do realnych czaséw przejazdu i ograniczenie
liczby odjazdéw przed czasem i po czasie.

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE
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Udziat odjazdow op6znionych powyzej 3 min: do
15% dla autobuséw ze wzgledu na specyfike
olsztynskich warunkow ruchu drogowego oraz
do 5% dla tramwajow. Udziat kurséw
przyspieszonych powyzej 1 min: mniej niz 1%.

wygoda, komfort, fatwos¢ korzystania -
budowa nowych wiat przystankowych, dbato$¢
o komfort termiczny uzytkownikow transportu

publicznego, dostep dla 0so6b
z niepetnosprawnosciami  do  przystankéw,
zmniejszenie uporczywosci hatasu
w podrdzowaniu autobusami poprzez

wykorzystanie taboru z napedem elektrycznym,
zmniejszenie  zatloczenia w  autobusach,
zwiekszenie kultury osobistej i jazdy kierowcow.
bezpieczefistwo - monitoring przestrzeni
pasazerskiej z rejestracjg obrazu,

dostepnos¢ informacji — rozwdj udostepniania
otwartych danych, montaz tablic informacii
pasazerskiej,
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o pewnos¢ realizacji ustug — zminimalizowanie
wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdéw na nowsze przez co
i zredukowanie  udziatu  niezrealizowanych
kurséw autobusowych w stosunku do
wszystkich kurséw planowych.

Kierunki rozwoju mobilnoSci powinny zmierza¢ do
zwigkszania udziatu transportu zbiorowego oraz podrézy
pieszych i rowerowych, przy jednoczesnym ograniczaniu
uzaleznienia od samochodu osobowego. Istotne bedzie
rozwijanie integracji réznych $rodkéw transportu,
w szczegblnosci komunikacji autobusowej i tramwajowej
zkoleja, a takze rozwoj weztdw przesiadkowych oraz
parkingbw P&R i B&R. Waznym elementem bedzie
réwniez integracja taryfowa i informacyjna, utatwiajaca
realizacje catej podrézy z wykorzystaniem réznych
Srodkow transportu.
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11. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

11.1.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie
zart. 1 ust. 2, okresla zasady finansowania regularnego
przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb
w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na
terytorium  Rzeczypospolitej ~ Polskiej.  Okre$lenie
przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest
jednym z podstawowych zadan Organizatora transportu,
realizowanego w ramach Planu transportowego (zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami finansowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej moga

by¢ w szczegoInosci:

1. Opfaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug

$wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.
2. Rekompensaty z tytutu:

o utraconych przez Operatora przychodéw
wzwigzku z  stosowaniem  ustawowych
uprawnien  do  ulgowych  przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym,

o utraconych przez Operatora przychodéw

wzwigzku z stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym  ustanowionych na  obszarze

Mozliwe formy i zrodta finansowania ustug przewozowych

wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione,

« poniesionych przez Operatora  kosztow
w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

3. Srodki transportu udostepniane Operatorowi przez
Organizatora na realizacjge przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu moga sie
ze soba faczyt.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé
w szczegolnoSci:

o wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych
oraz wptywy z opfat dodatkowych pobieranych
od pasazerow zgodnie z przepisami Ustawy -
Prawo przewozowe,

o Srodki  budZetow
terytorialnego,

o udostepnianie Operatorowi przez Organizatora
$rodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

»  $rodki Unii Europejskiej,

o srodki z innych zrodet.

jednostek  samorzadu
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11.2. Sposoéb finansowania systemu publicznego transportu zbiorowego w Miescie

Olsztyn

Zgodnie z Ustawg 0 samorzadzie gminnym finansowanie
transportu zbiorowego na terenie Miasta Olsztyna nalezy
do zadan wiasnych Gminy. Zrodlem finansowania
wydatkow zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji
miejskiej sq $rodki budzetowe Miasta Olsztyna, ktdre sg
po czesci finansowane m.in. z wplywéw ze sprzedazy
biletow.

Ustugi przewozowe w ramach komunikacji miejskiej
realizowane sg przez operatoréw, z ktorymi Organizator
zawart stosowne umowy. Gtdwnym operatorem
autobusowym oraz jedynym operatorem komunikacii
tramwajowej jest MPK Olsztyn, petnigce funkcje
operatora wewnetrznego. Ponadto cze$¢ przewozéw
autobusowych realizowana jest przez operatora
zewnetrznego — Konsorcjum Irex-Olsztyn Sp. z 0.0. oraz
IREX-TRANS Sp. z 0.0, wylonione w ftrybie
przetargowym.

Koszty dziatalnosci MPK Olsztyn, w odniesieniu do
realizacji ustug przewozowych, skiadajg sie z kosztow
statych, niezaleznych od wielkoSci pracy przewozowej,
oraz kosztéw zmiennych zaleznych od wykonanej pracy
przewozowe;.

Do kosztow statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza
technicznego, amortyzacja, koszty obstugi systemdw
taryfowych i informacyjnych,  koszty = mediéw,
ubezpieczen, podatkéw, koszty finansowe oraz koszty
zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe zwigzane
z zatrudnieniem poza grupg 0séb kierujacych pojazdami.

Koszty zmienne sg funkcjg
przewozowej:

realizowanej pracy

e mierzonej liczbg wykonanych wozokilometrow -
sq to gtownie koszty paliwa, ptynéw
eksploatacyjnych oraz innych materiatow
eksploatacyjnych (np.: opon), a takze koszty
napraw biezacych i czesci zamiennych;

e oraz mierzonej liczbg ~ wozogodzin
przepracowanych przez kierowcéw autobusow
(w liczbie tej zawiera sie czas przygotowania

Refunda
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pojazddw do pracy, czas dojazdow na linie oraz
zjazdéw z linii, a takze czas przerw pomiedzy
pierwszg czescig pracy a drugg czescig pracy,
za ktéry kierowcom, ktérzy w ciggu jednego dnia
przychodzg dwukrotnie do pracy, wyptaca sie
wynagrodzenie) - sg to wynagrodzenia wraz

znarzutami  pracownikébw  obstugujacych
pojazdy komunikacji miejskie;.
W  przypadku MPK Olsztyn, jako operatora

wewnetrznego, rekompensata przystuguje Operatorowi
wéwczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty
z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego sg utracone przychody (w zwigzku ze
stosowaniem uprawnien do przejazdow ulgowych)
i poniesione koszty (w zwigzku ze Swiadczeniem ustug
przewozowych).

Organizator przekazuje MPK Olsztyn rekompensate,
jezeli Operator poniost strate i ztozyt wniosek o jej wyptate
w trybie okreSlonym w umowie o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W  przypadku operatora zewnetrznego  zasady
finansowania i rozliczania realizowanych  ustug
przewozowych okre$la umowa zawarta z Organizatorem
W wyniku przeprowadzonego postepowania
przetargowego. W latach 2021-2025 obserwowany byt
systematyczny  wzrost  kosztéw  funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie. Koszty
te wzrosty z 90,2 min zt w 2021 r. do 129,8 min zt w 2025
r., fj. o okoto 39,6 min zt (43,9%). Najwigkszy wzrost
w ujeciu rok do roku odnotowano w 2024 r., kiedy koszty
funkcjonowania systemu zwiekszyty sig o okoto 17,1 min
zt wzgledem roku poprzedniego. Wzrost ten byt zwigzany
m.in. z uruchomieniem nowych linii tramwajowych oraz
zmianami w  ukfadzie komunikacyjnym  miasta,
wptywajacymi na zakres realizowanej pracy przewozowej
i koszty funkcjonowania systemu. W 2025 r. dynamika
wzrostu kosztow byta juz wyraznie nizsza - koszty
zwiekszyly sie o okoto 3,7 min zt, tj. 0 3,0% w stosunku
do 2024 r.
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Istotnym  Zrodtem  finansowania  funkcjonowania  zt (2,3%) nizsze niz w roku poprzednim. W catym okresie
komunikacji miejskiej pozostajg Srodki jednostek  2021-2025 przychody ze sprzedazy biletow wzrosty
samorzadu terytoriainego. W analizowanym okresie  jednak o okoto 11,3 min i, tj. 0 46,2%.

warto$¢ érodkdw przeznaczanych przez JST na pokrycie
réznicy pomiedzy kosztami funkcjonowania komunikacji
zbiorowej a wptywami z biletow i optat dodatkowych
wzrosta z 65,3 min zt w 2021 r. do 92,8 min zt w 2025 r.,
a wiec o okoto 27,5 min zt (42,2%). Udziat JST
w finansowaniu systemu podlegat w poszczegoinych
latach wahaniom. Najnizsza warto$¢ osiagnat w 2022 r. —
65,27%, natomiast w kolejnych latach ponownie wzrastat,
osiggajac 71,45% w 2025 r. Oznacza to, ze w ostatnich
dwdch latach analizowanego okresu ponad 70% kosztow
funkcjonowania komunikacji zbiorowej byto pokrywanych
ze Srodkéw JST.

Zestawienie zmian kosztow funkcjonowania systemu
oraz zrodet jego finansowania wskazuje, ze wzrost
przychoddw ze sprzedazy biletéw nie eliminuje
koniecznosci  znacznego zaangazowania  $rodkéw
publicznych w finansowanie transportu zbiorowego.
Szczegoinie widoczne jest to w latach 2024-2025,
w ktorych udziat JST w finansowaniu komunikacji
zbiorowej przekraczat 70%. Utrzymanie stabilnego
systemu  finansowania  publicznego  transportu
zbiorowego wymaga zatem zabezpieczania w budzetach
organizatora i wspdtfinansujacych jednostek samorzadu
terytorialnego  $rodkéw adekwatnych do poziomu
Jednocze$nie w latach 2021-2024 nastgpowat wzrost  kosztow  realizacji ustug  przewozowych,  przy
przychodow ze sprzedazy biletdw — z okofo 24,5 min zt  jednoczesnym uwzglednianiu wptywow uzyskiwanych ze
w 2021 r. do 36,7 min zt w 2024 r. W 2025 r. wptywy  sprzedazy biletéw i optat dodatkowych.

z biletéw wyniosty okoto 35,9 min zt i byly o okoto 0,8 min

Tabela 23 Koszty funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w latach 2021-2025

Rok 2021 2022 2023 2024 2025

Koszt [zi] 90 189 685,78 95423 248,44 109 022 443,03 126 105576,62 129 833 834,58
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Urzad Miasta Olsztyna

Tabela 24 Udziat JST w finansowaniu komunikacji zbiorowej w latach 2021-2025 (liczone wg wzoru: koszty funkcjonowania — wplywy
z biletéw i optat dodatkowych)

Rok 2021 2022 2023 2024 2025
Wydatki [2f] 65 252 457,73 62 284 884,83 73 646 781,37 88 554 165,44 92 765 294,81
% 72,35 65,27 67,55 70,22 71,45

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Urzad Miasta Olsztyna

Tabela 25 Przychody z biletéw i optat dodatkowych w latach 2021-2025

Rok 2021 2022 2023 2024 2025

Bilety 24 524 928 32 548 971 34 444 364 36 682 329 35 853 387
Optaty 412 300,05 589 392,61 931 297,66 869 082,18 1215152,77
dodatkowe

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Urzad Miasta Olsztyna
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Podsumowujac powyzsze zapisy, ustala sie nastepujace
zasady finansowania ustug przewozowych na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym.

Zaktada sie dalsze wykonywanie zasadniczej czesci
ustug przewozowych w ramach komunikacji miejskiej
przez  operatora  wewnetrznego - Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Olsztynie.
Po wygasnieciu obowigzujacej umowy zawartej na okres
od 1 stycznia 2013 r. do 30 wrzesnia 2027 r. nie planuje
sig zmiany trybu wyboru operatora i zaklada si¢ dalsze
powierzanie  $wiadczenia  ustug  przewozowych
operatorowi wewnetrznemu. Jednocze$nie dopuszcza
sie  mozliwo$C uzupetniajagcego powierzania czesci
przewozéw autobusowych operatorom zewnetrznym,
wytanianym w trybach przewidzianych obowigzujacymi
przepisami, stosownie do potrzeb organizacyjnych

i przewozowych  systemu  publicznego transportu
zbiorowego.

Finansowanie ustug przewozowych, w tym rekompensata
nalezna operatorowi wewnetrznemu z tytutu realizacii
powierzonych ustug publicznego transportu zbiorowego,
bedzie zapewniane z uwzglednieniem Srodkow
zabezpieczonych w budzecie Miasta Olsztyna oraz
$rodkéw pochodzacych od innych jednostek samorzadu
terytoriainego, z ktorymi Miasto Olsztyn posiada lub
bedzie posiadato zawarte porozumienia w zakresie
organizacji  publicznego  transportu  zbiorowego.
W przypadku powierzania czesci przewozéw operatorom
zewnetrznym ich finansowanie bedzie odbywaé sie na
zasadach okre$lonych w zawartych umowach, zgodnie
z trybem, w ktorym powierzono realizacje tych ustug.

11.3. Rentownos¢ systemu transportu zbiorowego, ktérego organizatorem jest

Miasto Olsztyn

Organizacia  miejskiego  fransportu  Zzbiorowego
o charakterze uzyteczno$ci publicznej jest jednym z zadan
wiasnych jednostek samorzadu terytorialnego. Transport ten
realizuje potrzeby mieszkaricow danego obszaru w zakresie
przemieszczania sie i tym samym pehi role spoteczna.
Zuwagi na swoj charakter i cel, jaki spetnia publiczny
transport zbiorowy, jest on z zasady dziatania nierentowny.
Rentowno$¢ poszczegdinych linii komunikacyjnych, jak
i osigganie zysku, nie jest priorytetem dla Organizatora.
Pierwszorzedne  znaczenie ma tutaj zapewnianie
mieszkaricom ustug transportu zbiorowego o odpowiednich,
uprzednio okre$lonych standardach. Linie komunikacyjne sg
zroznicowane pod wzgledem dtugosci i czestotliwoSci
kursowania. Miasto Olsztyn, zlecajac realizacje i obstuge
linii, kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancow.
Jednocze$nie Miasto ciagle podnosi jakosé swiadczonych
ustug, miedzy innymi przez wzrost wymagan odnosnie
taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjne;
przystosowanego do potrzeb oséb 0 ograniczone]
mobilnosci. Wyzsze wymagania jakosciowe pociagajg za
sobg wzrost kosztow i obnizajg wskaznik rentownosci linii.
W ostatnich latach ceny paliw i energii oraz wskazniki cen
towardw i ustug konsumpcyjnych systematycznie rosty, co
bezposrednio przektadato sie¢ na wzrost kosztéw obstugi
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komunikacyjnej Miasta. Miasto Olsztyn na mocy zawartej
umowy do 30 wrze$nia 2027 r. rekompensuje Operatorowi
poniesione koszty wzwigzku ze Swiadczeniem przez
operatora ustug wzakresie publicznego transportu
zbiorowego. Wptywy z tytutlu sprzedazy biletéw stanowig
wytaczny dochdd Miasta. Spétka, dziatajac jako operator,
odpowiada jedynie za proces dystrybucii, nie uzyskujac
ztego tytulu przychodu witasnego. W konsekwencii
przychody biletowe nie sg elementem kalkulacyjnym
rentownosci Spofki i nie sg uwzglednianie w mechanizmie
rekompensaty.

Rekompensata roczna obliczana jest na podstawie:

a) faktycznie wykonanej w roku rozliczeniowym,
pracy przewozowej wyrazonej wielkoScig
wozokilometrow/pociggokilometrow ~ w  rozbiciu  na
odpowiednie  trakcie, wyliczone przez  Operatora
i zweryfikowane przez Organizatora,

b) stawek wozokilometréw/pociggokilometrow
zweryfikowanych lub ustalonych przez firme audytorska dla
poszczegoblinych trakcji we wniosku przekazanym dla
Organizatora po zakonczeniu roku, zgodnie z zawartg
umowa, i potwierdzonych fakturg VAT.

® 94|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042

12. Planowana oferta
standard ustug

transportowych w

transportowa oraz pozadany

przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

12.1.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie
ukierunkowany zostanie na polityke zréwnowazone;
mobilno$ci - polityke zachecania kierowcow pojazdow
indywidualnych do przesiadania si¢ do pojazdow
komunikacji zbiorowe;j.

Miasto Olsztyn jako organizator transportu zbiorowego
bedzie  dostosowywat oferte  przewozowg do
zmieniajacych sie potrzeb transportowo-
komunikacyjnych mieszkaficow m.in. w oparciu o wnioski
pasazerow dotyczace tras czy rozkladdéw jazdy, jak
rowniez w zwigzku z pojawiajgcymi sie istotnymi
generatorami ruchu.

Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki natezenia
ruchu pasazerskiego sg przede wszystkim:

e zmiany liczoy mieszkancow i
zaludnienia,

¢ zmiany spofeczno—gospodarcze,

o rozwoj przestrzenny Miasta Olsztyna.

gestosci

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej
bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych potrzeb
przewozowych mieszkancéw Olsztyna ze szczegdlnym
uwzglednieniem 0s6b  niemogacych  samodzielnie
korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowe;.

W poprzednim Planie transportowym okreslono docelowy
poziom realizacji ustug w odniesieniu do podstawowych

postulatdbw  przewozowych,  obejmujagcych  m.in.
bezposrednios¢, czestotliwos¢, dostepnos¢, informacje
pasazerskg,  koszt,  niezawodno$¢,  predkosc,

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej

punktualno$¢, rytmicznos¢ i wygode. Czes¢ przyjetych
wowczas zatozen zostata w  kolejnych latach
zrealizowana i obecnie stanowi standard funkcjonowania
olsztyrskiego transportu publicznego. Inne zachowujg
charakter kierunkowy i wymagajq dalszej realizacji, przy
czym sposéb ich wdrazania powinien uwzglednia¢
obecne uwarunkowania funkcjonowania  systemu
autobusowo-tramwajowego.

Do standardow osiggnietych od czasu opracowania
poprzedniego Planu nalezy przede wszystkim zaliczy¢
wprowadzenie i rozwdj komunikacji tramwajowej oraz
zwigzane  z  tym przeksztalcenie  uktadu
komunikacyjnego, osiagniecie petnej dostepno$ci taboru
w zakresie niskiej podtogi, rozwdj systemow wizualnej

i glosowej informacji pasazerskiej w pojazdach,
wykorzystanie  lokalizacji  pojazdow w  czasie
rzeczywistym oraz rozw¢j dynamicznej informacii

pasazerskiej. Standardem stato sie rowniez wyposazanie
pojazdow w rozwigzania zwigkszajace komfort,
bezpieczenstwo i dostepno$¢ podrézy, w tym
klimatyzacje i monitoring. Rozwdj systemu ITS umozliwit
natomiast szersze wykorzystanie danych o ruchu
pojazdéw oraz stosowanie rozwigzan wspierajacych
priorytet transportu publicznego.

Czes¢ kierunkéw okreslonych w poprzednim Planie
pozostaje  aktualna i  wymaga  kontynuacji
dotychczasowych dziatan. Dotyczy to przede wszystkim
poprawy czestotliwosci, rytmicznosci i punktualnosci
kursowania, dalszego zwiekszania priorytetu transportu
publicznego w ruchu ulicznym, poprawy dostepnosci
przystankdw,  zwiekszania  liczby  przystankow
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wyposazonych w wiaty oraz dalszego dostosowywania
infrastruktury do potrzeb osob o ograniczonej mobilnosci.
Kontynuacji wymaga rowniez rozwdj informacii
pasazerskiej, integracji pomiedzy  komunikacjg
autobusowg i tramwajowg oraz powigzan transportu
miejskiego z kolejq i transportem regionalnym.

Niektére zatozenia poprzedniego Planu wymagajg
obecnie innego podejscia. Dotyczy to w szczegdlnosci
ksztattowania bezposredniosci potaczen. Rozwo;j sieci
tramwajowej i wzrost znaczenia integracji réznych
Srodkéw  transportu  powodujg, Ze zapewnienie
bezposredniego potaczenia nie powinno by¢ traktowane
jako cel sam w sobie. Przy ksztattowaniu sieci nalezy
uwzglednia¢ réwniez mozliwo$¢ realizacji podrozy
zdogodng przesiadka, jezeli pozwala ona zapewni¢
wysokg czestotliwos¢, krotszy czas przejazdu i lepsze
wykorzystanie  gtownych  korytarzy  transportu
publicznego. Zmianie ulega réwniez sposob oceny
standardu taboru, poniewaz zamiast okre$lania
docelowego przecietnego wieku pojazdéw wigksze
znaczenie ma utrzymanie wymaganych parametrow
technicznych, dostepnoéci, niezawodnosci, komfortu
i emisyjno$ci oraz prowadzenie systematycznej odnowy
floty.

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu
publicznego w MieScie jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Struktura podazy komunikacii
miejskiej bedzie jednoczesnie ksztattowana w zaleznosci
od popytu na ustugi publicznej komunikacji miejskiej, jak
i stanowi¢ bedzie narzedzie ksztaltujace ten popyt, np.
zachecajgc do skorzystania z komunikacji miejskiej,
dzieki wigkszej dostepno$ci publicznego transportu
zbiorowego. W zwigzku z powyzszym w tym celu sie¢
publicznego transportu zbiorowego bedzie
rozbudowywana i modyfikowana stosownie do zmian po
stronie popytowej, ale takze w celu zwiekszenia udziatu
transportu publicznego w podziale zadan przewozowych,
w szczegolno$ci poprzez:

dostosowywanie oferty do zapotrzebowania
oraz stosowanie rownych taktéw potaczen,
rozwoj potaczen komunikacyjnych z otoczeniem
funkcjonalnym oraz w regionie,

modernizacja infrastruktury transportowej,

Refunda
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zakup zeroemisyjnego taboru,

integrowanie systemu komunikacji zbiorowej,
stworzenie  optymalnej  siatki  potaczen
wzgledem wypadkowe] potrzeb mieszkancéw
i mozliwoéci finansowych Miasta,

projektowanie na nowych terenach przekrojow
ulic  zapewniajgcych  mozliwoS¢  rozwoju
komunikacji autobusowe;j,

wyposazenie infrastruktury przystankowej wraz
z dostosowaniem do potrzeb  osob
Z niepetnosprawno$ciami,

stosowanie zasad organizacji ruchu i priorytetow
dla  komunikacji autobusowej, wdrazanie
nowoczesnych technologii zarzadzania ruchem.

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu
zbiorowego uwzglednia gminy: Dywity, Barczewo, Purda
oraz Jonkowo, z ktorymi zostaty zawarte porozumienia
migdzygminne umozliwiajace obstuge komunikacyjng
autobusami komunikacji miejskiej. Niewykluczone jest
réwniez zawarcie nowych porozumieri miedzygminnych.

Nalezy rowniez dazy¢ do integraciji transportu zbiorowego
zarbwno na poziomie sasiadujgcych gmin jak i na
poziomie wojewodztwa warminsko-mazurskiego
w obszarach planistycznych, infrastruktury oraz potaczen
komunikacyjnych.

Z uwagi na fakt, ze w transporcie zbiorowym nie zawsze
mozliwa jest realizacja podrézy jednym $rodkiem
transportu uwzgledniana bedzie rowniez integracja
réznych $Srodkéw komunikacji, a w szczegélnosci
kombinacja podrézy autobusami, tramwajami i koleja.
Osiagnigcie intermodalnosci bedzie mozliwe dzigki:

odpowiedniej organizacji faricucha podrézy,
likwidacji ~ barier ~ pomigdzy  systemami
transportowymi  (w tym réwniez barier
architektonicznych),
koordynacji i dostepnosci
0 przewozach pasazerskich,
harmonizacji rozktadéw jazdy réznych Srodkow
transportu.

do informacji

W  zwigzku z dziatalnoscig Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna docelowo w obszarze
funkcjonalnym planuje sig m.in. rozw¢j zintegrowanego
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i zrbwnowazonego systemu transportowego,
zapewniajacego lepszg dostepno$¢  komunikacyjng

poszczegoinych gmin oraz ich sprawne powigzanie

z Olsztynem. Dziatania obejmowaé majg rozwdj
publicznego  transportu  zbiorowego i kolei
aglomeracyjnej, budowe i modernizacie wezidw

przesiadkowych oraz parkingbw P&R, B&R i K&R,
a takze rozbudowe infrastruktury pieszej i rowerowe;.
Planowane jest rowniez wdrazanie inteligentnych
systemow transportowych i integracji taryfowo-biletowej,
rozwdj elektromobilno$ci oraz sukcesywna modernizacja
infrastruktury  przystankowej i taboru komunikacji
publicznej.

Rozwdj infrastruktury drogowej pod katem potrzeb
transportu zbiorowego opiera sie gtéwnie na realizacji
nowych ilub modernizacji istniejacych drog, ktorymi
prowadzone sq linie autobusowe o zasiegu miejskim.
Rezultatem zastosowania odpowiednich rozwigzan
projektowych i technologii zarzadzania i sterowania
ruchem sa;

o wzrost predkosci komunikacyjnej,

e poprawa dostepnosci sieci transportowej dla
mieszkancow,

e poprawa ptynnosci i dostepnosci ustug,

e nadanie priorytetow pojazdéw transportu
zbiorowego.

W miare mozliwosci finansowych i technicznych Miasta
Olsztyna planuje sig, iz uktad sieci komunikacyjnej bedzie
sie rowniez zmienia¢c w wyniku dostosowywania jej do
zapotrzebowania pasazerdw na ustugi z zakresu

®
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przewozdw o charakterze uzyteczno$ci publicznej, m.in.
poprzez objecie dostepem do komunikacji miejskie]
nowopowstatych generatordw ruchu, szczegolinie osiedli
mieszkaniowych,  wielkopowierzchniowych  obiektéw
handlowo-ustugowych, duzych zaktadéw pracy oraz
terenéw dotychczas nieobstugiwanych. Tempo i zakres
tych zmian bedg uzaleznione od mozliwosci finansowych
Miasta oraz oddawanych inwestycji drogowych do
uzytku.

W celu dalszej poprawy funkcjonowania sieci
komunikacyjnej oraz  zwigkszenia  efektywno$ci
organizacji i zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym planowana jest dalsza rozbudowa i rozwoj
systemu ITS. Zakres przewidywanych dziatar obejmuje
m.in. wdrozenie modutu monitorowania temperatury
w pojazdach, wyposazenie  wybranych  pojazdow
w bramki zliczajace pasazerdw, rozwdj infrastruktury
teleinformatycznej wspierajacej funkcjonowanie
komunikacji miejskiej, a takze rozbudowe systemu
monitoringu przystankowego i dalsze wyposazanie

przystankdbw w elekironiczne tablice informacji
pasazerskiej (TIP). Rozwigzania te umozliwig
pozyskiwanie  bardziej = szczegdtowych  danych
dotyczacych  funkcjonowania  sieci i  potokow

pasazerskich, co pozwoli na lepsze dostosowanie
i optymalizacje oferty przewozowej. Jednocze$nie
przyczynia sie do poprawy jakosci informacii
pasazerskiej, bezpieczenstwa oraz  sprawnoci
zarzadzania transportem publicznym, a w szerszej
perspektywie do ograniczenia kongestii, hatasu i emisji
zanieczyszczen zwigzanych z transportem.
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12.2. Punktualnos$¢ kursowania

Punktualno$¢ jest istotnym czynnikiem wptywajacym na
ocene jakosci transportu oraz wybor komunikacii
zbiorowej jako $rodka transportu. Waznos¢ punktualnosci
wynika z konieczno$ci dotarcia wielu 0séb do pracy lub
szkoly o okre$lonych godzinach, a opo6znienie moze
uniemozliwi¢ skorzystanie z potaczenia i osiggniecie celu
podrézy. Punktualnos¢ staje sie zatem kluczowym
elementem oceny jakosci transportu publicznego.

Zakfada sie, Ze udziat odjazdéw op6znionych o ponad 3
minuty nie powinien przekracza¢ 15% w przypadku
autobuséw, ze wzgledu na specyfike olsztynskich
warunkoéw ruchu drogowego, oraz 5% w przypadku
tframwajow. Natomiast udziat odjazdéw realizowanych
z przyspieszeniem przekraczajgcym 1 minute powinien
wynosi¢ mniej niz 1%.

12.3. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie

pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy pasazeréw komunikacjg
zbiorowg, obejmujg stopien napetnienia pojazdu, ktory
nie powinien przekracza¢ 100% miejsc siedzacych i 50%
miejsc stojacych. Po cyklicznym osigganiu tych limitow
w danym $rodku transportu zbiorowego, konieczne jest

uzycie bardziej pojemnego pojazdu lub zwigkszenie
czestotliwosci kursowania na danej trasie. Istotna jest
w tym przypadku rowniez perspektywa operatora, gdzie
ze wzgledoéw ekonomicznych ktadziony jest nacisk na
maksymalizacje napetnienia pojazdéw.

12.4. Gwarantowany komfort podrdézy rozumiany jako wymagane wyposazenie

pojazdow

Standard wyposazenia pojazdéw komunikacji miejskiej
powinien by¢ utrzymywany i rozwijany wraz
z sukcesywng odnowg taboru. Rozwigzania stosowane
obecnie, w szczegdlnosci w zakresie dostepnosci
pojazdow oraz informacji pasazerskiej, nalezy traktowac
jako standard wymagany réwniez przy kolejnych
zakupach taboru. W przypadku elementow, w ktére nie
sq wyposazone wszystkie eksploatowane pojazdy,
nalezy dazy¢ do stopniowego zwiekszania ich udziatu
wraz z wymiang taboru.

Szczegolne znaczenie przy zakupie taboru bedg miaty
parametry w zakresie:

poziomu podtogi - nalezy utrzyma¢ standard
pojazdéw ze 100% niska podioga, bez progéw
poprzecznych wewnatrz, oraz wyposazenie
autobuséw w tzw. ,przyklek”;

zapewnienia specjalnego miejsca
przeznaczonego dla wozkéw inwalidzkich;

Refunda
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instalacji  urzadzen dla

pasazerow;

sygnalizacyjnych

liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokoSci
i rozmieszczenia;

dostepnosci informacji wizualnej dostosowane;j
do potrzeb o0s6b niedostyszacych oraz
informacji glosowej dla 0s6b niedowidzacych;

systemu monitoringu przestrzeni pasazerskiej
i stanowiska  kierowcy,  zapewniajgcego
nagrywanie zdarzen w sposéb  ciggly
i pbzniejsze ich odtwarzanie;

wyposazenia pojazdéw w system lokalizacji
W czasie rzeczywistym;

wyposazenia  pojazdow w  klimatyzacje
catopojazdowa, niezalezng dla przestrzeni
pasazerskiej;
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wyposazenia pojazdéw w system informacii
pasazerskiej,  ktory  oferuje = mozliwo$¢

12.5.
przystankowej

W nowych i rozwijajacych sie obszarach miasta
planowane jest projektowanie odpowiednich korytarzy
gtownych i podstawowych komunikacji publicznej wraz
z optymalnie rozmieszczonymi przystankami. Przystanki
powinny zapewnia¢ mieszkancom wygodny dostep do
transportu zbiorowego, a petle autobusowe umozliwia¢
bezpieczne manewrowanie oraz postdj pojazdow.
Rownolegle zaleca sie rozwoj tras rowerowych
wspierajacych zrownowazong mobilnos¢.

Przy projektowaniu i modernizacji infrastruktury
przystankowej i transportowej nalezy uwzgledniaé
potrzeby oséb z niepelnosprawnosciami oraz
o ograniczonej mobilnosci. Stosowane rozwigzania
powinny zapewnia¢ ograniczanie i sukcesywna likwidacje
barier ~architektonicznych i komunikacyjnych
utrudniajgcych korzystanie z transportu publicznego.

Szczegodlng uwage nalezy zwrdci¢ na potrzeby osob
niewidomych i niedowidzacych poprzez stosowanie
spojnego systemu oznaczen fakturowych prowadzacych
i ostrzegawczych, umozliwiajacych bezpieczne dojscie
do miejsca oczekiwania oraz wejscie do pojazdu.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej definiowana jest
jako czas dojscia do najblizszego przystanku
komunikacyjnego. Na obszarze miejskim
zurbanizowanym uznaje sie za komfortowg strefe
oddziatywania przystanku komunikacyjnego odlegto$¢
300-600 m. Natomiast na terenach niezurbanizowanych
za strefe oddziatywania przystanku komunikacyjnego
uznaje sie odlegtos¢ 1 000 m. Jednakze czas dojscia do
przystanku komunikacyjnego zalezy od wielu czynnikdw,
m.in. od struktury urbanistycznej otoczenia przystanku
komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych np.
z pokonywaniem przez pieszych  obiektow/miejsc
kolizyjnych (miejsca kolizji potokéw ruchu pieszego,
miejsca kolizji potoku ruchu samochodowego i pieszego).
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zapowiedzi przystankdéw, numeru linii oraz
kierunku za pomocg fonii.

Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury

W celu poprawy stopnia dostepno$ci do publicznego
transportu zbiorowego zaktada sie dgzenie do:

likwidacji wszelkich barier
architektonicznych na drodze dojscia do
przystanku komunikacyjnego;

wytyczania ciagébw pieszych w sposoéb
umozliwiajacy dotarcie do przystanku
mozliwie  najkrotsza  droga, takze
z uwzglednieniem potrzeb os6b
poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich
oraz os6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej;

rozwijania systemu transportu zbiorowego

z uwzglednieniem sposobu
zagospodarowania Miasta;
wykonywania analiz geoprzestrzennych

wcelu wskazywania predysponowanych
terenéw do zagospodarowania pod katem
dostepnosci komunikacyjnej;

zwiekszania liczby parkingéw typu P&R;

rozwoju parkingéw dla roweréw w rejonie
przystankéw i weztéw przesiadkowych,
w tym systemu B&R;

budowy nowych torowisk tramwajowych
wcelu zageszczenia istniejacej sieci
tramwajowej;

budowy nowych przystankéw
autobusowych w miejscach uzasadnionych
potrzebami przewozowymi i rozwojem
przestrzennym miasta.

Przystanki komunikacji zbiorowej sg istotnymi punktami
w codziennej podrézy. Poprawa ich dostepnosci,

® 99|Strona



=

OLSZTYN

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042 ﬁ#ﬂi\ﬁ/&/
——

standardu i wyposazenia wptywa na komfort korzystania
ztransportu  publicznego  oraz  bezpieczenstwo
i sprawnos¢  wymiany  pasazeréw.  Odpowiednie
usytuowanie przystankow oraz ich wyposazenie powinny
réwniez zapewnia¢ mozliwie dobre warunki oczekiwania
na pojazd.

Opisane ponizej rozwigzania obejmujg zaréwno
standardy i elementy infrastruktury juz stosowane
w Olsztynie, ktére powinny by¢ utrzymywane przy
nowych inwestycjach i modernizacjach, jak réwniez
rozwigzania, ktdrych  stosowanie powinno  by¢
rozszerzane w zalezno$ci od warunkow przestrzennych,
technicznych i potrzeb pasazerow. Przy projektowaniu
nowych oraz przebudowie istniejacych przystankow
nalezy  zachowywaC rozwigzania  zapewniajgce
dostepno$¢ dla oséb o ograniczonej mobilnosci,
bezpieczne dojcie i wymiane pasazerdéw oraz czytelng
informacje  pasazerska. Istniejacq  infrastrukture
niespetniajacgq tych standardéw nalezy sukcesywnie
dostosowywac w ramach prowadzonych modernizaciji.

Rozwigzania takie jak przystanki wiedenskie, przystanki
wyspowe oraz integracja przystankéw autobusowych
i ramwajowych sg juz stosowane w Olsztynie. Nalezy
kontynuowac ich stosowanie w lokalizacjach, w ktorych
jest to  uzasadnione  warunkami  ruchowymi,
przestrzennymi i funkcjonalnymi. Inne rozwigzania
wskazane w niniejszym rozdziale nalezy traktowac jako
katalog mozliwych do zastosowania form ksztattowania
infrastruktury, dobieranych odpowiednio do
uwarunkowan konkretnej lokalizacji.

Przy projektowaniu nowych lub przebudowie juz
istniejgcych  przystankow ~ uwzgledniane  beda
nastepujace aspekty i rozwigzania techniczne:

Dojscie do przystanku (priorytet
dla pieszych) — przede wszystkim
szczeg0Ing uwage nalezy zwrdci¢ na
przebieg ciagu pieszego, ktory nie
powinien zawiera¢ stopni ani uskokéw, lecz tagodne
spadki/wzniesienia i pochylnie. Dodatkowo w miejscu
zatrzymania drugich drzwi pojazdu nie powinny
znajdowa¢ sie Zadne bariery architektoniczne, ktore
uniemozliwityby wysiadanie/wsiadanie i manewrowanie
wozkiem inwalidzkim lub wézkiem dzieciecym. Krawedz
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peronu powinna by¢é ksztaltowana w  sposéb
umozliwiajacy pojazdom komunikacji miejskiej podjazd
mozliwie  blisko  krawedzi  przystankowej oraz
ograniczenie réznicy wysokosci i odlegtosci pomiedzy
peronem a podiogg pojazdu. Szczegdtowe parametry
krawedzi peronowej nalezy przyjmowac zgodnie
Z obowigzujacymi miejskimi standardami projektowania
infrastruktury przystankowej. W pasie o szerokosci co
najmniej 1,5 m od krawedzi peronu nie nalezy lokalizowaé
elementéw ograniczajacych swobodne dojécie do drzwi
pojazdu, w szczegblnosci latarni, skrzynek infrastruktury
technicznej, koszy oraz innych przeszkéd. W rejonie
drzwi pojazdu przystosowanych do obstugi o0séb
poruszajacych sie na wozkach nalezy zapewni¢ wolng od
przeszkod przestrzeri  umozliwiajacg  oczekiwanie,
wsiadanie, wysiadanie oraz manewrowanie wdzkiem.
Nadto wzdtuz krawedzi peronu, ktoéra powinna zosta¢
zaokraglona, powinna  zosta¢é  zamontowana
powierzchnia antypo$lizgowa, faktura ostrzegawcza oraz
pole oczekiwania o odpowiednich parametrach.

Wyposazenie  przystanku -
nalezy dazy¢ do sukcesywnego

zwiekszania liczby przystankéw
wyposazonych w wiaty,
w szczegblnoSci  w  miejscach

0 wiekszej wymianie pasazeréw i tam, gdzie pozwalajg
na to warunki przestrzenne. Lokalizacja wiaty nie moze
ogranicza¢ widoczno$ci  uczestnikom ruchu. Wiaty
powinny by¢ wyposazone w miejsca do siedzenia oraz
przestrzen  umozliwiajacg ~ oczekiwanie  osobom
poruszajacym sie na wozkach. Tablice z rozktadami jazdy
powinny zosta¢ zlokalizowane w miejscach dostepnych
zarowno dla os6b poruszajgcych sie¢ na wdzkach
inwalidzkich i dzieci jak i dla dorostych osob stojacych.
Tablice z rozktadami jazdy powinny by¢ w sposob
odpowiedni do$wietlone, a w ich poblizu nie powinny
znajdowac sie zadne bariery architektoniczne. W poblizu
pola oczekiwania powinny znajdowaC sie tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej (DIP), a ich
lokalizacja powinna zosta¢ dobrana w sposob, ktory
umozliwi odczyt wysSwietlanych informacji zaréwno
zpoziomu wiaty przystankowej, jak i z przestrzeni
oczekiwania.
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Przystanki  wiedenskie -

rozwigzanie jest juz stosowane w

Olsztynie i powinno by¢ nadal

wykorzystywane w lokalizacjach,
w ktérych warunki przestrzenne nie pozwalajg na budowe
odpowiedniej szerokosci peronu. Przystanek wiedenski
polega na wyniesieniu jezdni w obrebie przystanku do
poziomu ufatwiajacego bezpieczng i wygodng wymiane
pasazerow. Rozwigzanie utatwia dojscie i wsiadanie do
tramwaju, a jednoczesnie wptywa na uspokojenie ruchu
w rejonie przystanku. Moze by¢ stosowane na
przystankach  tramwajowych  oraz  tramwajowo-
autobusowych.

Przystanki z antyzatoka -
w sytuacii, kiedy szeroko$¢ ulicy
jest zbyt mata, aby wybudowaé
peron wyspowy 0 odpowiedniej
szerokoSci nalezy dazyé do
budowy przystankéw z antyzatoka. Takie rozwigzanie
powoduje przede wszystkim uspokojenie ruchu, czyli
zwieksza  bezpieczenstwo  podréznych, poprzez
spowolnienie i zatrzymanie ruchu pojazdéw podczas
postoju pojazdu komunikacji zbiorowej na przystanku.
Przystanki ~ z antyzatokgq zaleca sie  stosowac
w przypadku przystankoéw tramwajowych/autobusowych
(po spetnieniu odpowiednich parametrow technicznych).

Przystanki wyspowe -

rozwigzanie to jest juz stosowane

na sieci tramwajowej Olsztyna

i powinno by¢ utrzymywane oraz

stosowane przy nowych
inwestycjach w lokalizacjach, w ktérych wynika to
z przebiegu torowiska i uktadu drogowego. Wysokos¢
peronu powinna by¢ dostosowana do pojazdéw
obstugujacych dany przystanek, a dojscia do peronu
powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo i dostepno$¢ dla
wszystkich grup pasazeréw.

Przystanki podwdjne
(priorytet dla integracji) -
nalezy utrzymywac i rozwija¢
rozwigzania umozliwiajace
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wspding lub mozliwie bliskg obstuge pasazeréw przez
komunikacje autobusowg i tramwajowg. W lokalizacjach
o0 duzej wymianie pasazeréw mozna stosowaé przystanki
podwdjne, jezeli pozwalajg na to warunki przestrzenne,
ruchowe i techniczne.

Zintegrowane miejsca

przesiadkowe — istniejace wezty

i miejsca przesiadkowe powinny

by¢ utrzymywane
i modernizowane, a przy planowaniu nowych nalezy
zapewnia¢ sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie
wszystkich grup pasazerdw. Odleglo$¢ pomiedzy
przystankami w obrebie wezta powinna umozliwiaé
wygodne przesiadki, natomiast szeroko$C ciggdw
pieszych powinna by¢ dostosowana do przewidywanego
natezenia ruchu. Jezeli trasa tramwajowa przecina lub
przebiega w poblizu linii kolejowej posiadajace;
przystanek lub stacje kolejowa, nalezy dgzyé do mozliwie
petnej integracji obu $rodkdw transportu i skracania drég
przesiadek.

Petle autobusowe i krancowki

tramwajowe — nalezy utrzymywac

i rozwijac ich funkcje integracyjna.

W miare mozliwo$ci technicznych
i przestrzennych krafcowki tramwajowe powinny
stanowi¢ miejsca integracji réznych Srodkéw transportu,
np. tramwaju z autobusem. W przypadku takiej integracji
nalezy dazy¢ do umozliwienia przesiadki ,drzwi w drzwi”
z autobuséw dowozacych pasazeréw na tramwaj oraz
tramwajow przywozacych pasazerdw przesiadajacych
si¢ na autobusy (w przypadku wielopoziomowego wezta
przesiadkowego konieczne jest zastosowanie schoddw
i wind osobowych). Dodatkowo nalezy zapewni¢ petng
funkcjonalno$¢ petli i krancowek dla wszystkich
uzytkownikéw przestrzeni, tj. pasazeréw, motorniczych
i kierowcow autobusow. Z tego tez powodu nalezy dazy¢
do zapewniania miejsc odpoczynku (np. fawek) dla
pasazeréw wraz z punktami ustugowymi i stojakami dla
rowerow oraz punktow socjalnych dla kierowcow
autobusdw i motorniczych.
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Priorytet dla klimatu - przy
projektowaniu  nowych  oraz
modernizacji istniejgcych

przystankéw, petli autobusowych
i krancéwek tramwajowych nalezy
uwzglednia¢ mozliwos¢ stosowania rozwigzan biekitno-

zielonych, odpowiednio do warunkéw przestrzennych
i technicznych danej lokalizacji. W pierwszej kolejnosci
nalezy dazy¢ do zachowania istniejacej zieleni, a tam,
gdzie jest to mozliwe, uzupetnia¢ jg nowymi
nasadzeniami, zielonymi dachami wiat, zielenig
zapewniajacg zacienienie oraz elementami bioretencii.

12.6. Dostep oséb z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Organizator  publicznego  transportu  zbiorowego
zobowigzany jest do zapewnienia dostgpu osobom
Z niepetnosprawnosciami oraz osobom 0 ograniczonej
zdolnoéci  ruchowej do  publicznego  transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢
otwarty na potrzeby m. in. 0séb poruszajgcych si¢ na
wdzkach inwalidzkich, os6b gtuchoniemych lub
niewidomych, oséb starszych, oséb z matymi dzie¢mi
w wodzkach itp.

W  Olsztynie  czes¢  standardow  zwigzanych
z dostepnoscia  transportu  publicznego  jest juz
stosowana, w szczegélnosci w zakresie dostepnosci
taboru oraz systeméw informacji pasazerskiej. Standardy
te powinny byC utrzymywane, natomiast elementy
infrastruktury iwyposazenia, ktére nie sg jeszcze
stosowane w catym systemie, powinny by¢ sukcesywnie
rozwijane i uzupetniane.

Przy planowaniu i modernizacji systemu transportu
publicznego nalezy réwniez uwzgledniaé potrzeby osob
ze szczegblnymi potrzebami, m.in. poprzez konsultacje
spofeczne z mieszkaricami i organizacjami dziatajgcymi
na rzecz 0séb z niepetnosprawnosciami.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb
wszystkich uzytkownikow wymaga:

w zakresie wykorzystywanego
taboru:

e zachowania 100% udziatu autobusow
niskopodtogowych/niskowejsciowych bedacych na
wyposazeniu MPK,
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e utrzymanie 100% udziatu pojazddéw

niskopodtogowych/niskowejsciowych ~w  taborze
pozostatych operatoréw (poza MPK),
e zachowanie 100% udziatu tramwajow

niskopodtogowych/niskowejsciowych bedacych na
wyposazeniu MPK,

e zachowania 100% udziatu autobusow i tramwajow
wyposazonych ~ w  foniczne  zapowiadanie
przystankow,

e zachowania 100% udziatu autobusow i tramwajow
wyposazonych ~ w  wizualne  zapowiadanie
przystankow.

w  zakresie  przystankow
komunikacyjnych:

o sukcesywnego zwiekszania liczby przystankdw
wyposazonych w wiaty i miejsca do siedzenia,
w szczegdlnosci w lokalizacjach o wigkszej liczbie
pasazeréw i tam, gdzie pozwalajg na to warunki
przestrzenne,

e  zapewniania
przystankéw,

e dalszego rozwoju systemu dynamicznej informacii
pasazerskiej, przede wszystkim na przystankach
0 najwiekszej liczbie pasazeréw oraz istotnym
znaczeniu przesiadkowym,

e utrzymania czytelnej informacji o rozktadach jazdy
komunikacji publicznej, dostepnej zardwno dla oséb
stojacych, jak i poruszajacych sie na wozkach;

odpowiedniego o$wietlenia
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e sukcesywnej likwidacji barier architektonicznych
utrudniajgcych wymiane pasazeréw na przystanku
oraz manewrowanie wozkiem,

e stosowania przy budowie i przebudowie przystankéw

faktur  powierzchni  peronu z  elementami
ostrzegajacymi przed zblizaniem sie do jego
krawedzi,

e stosowania pasow prowadzacych oraz pdl

oczekiwania, jezeli pozwalajg na to warunki
przestrzenne i techniczne.

A

e sukcesywnej likwidacji barier architektonicznych
utrudniajgcych przemieszczanie sie,

e zapewniania  odpowiedniego uksztattowania
kraweznikow i przejs¢ dla pieszych, umozliwiajgcego
korzystanie z nich osobom © ograniczone;
mobilnosci,

e ograniczania dtugosci przejS¢ przez szerokie,
wielopasmowe jezdnie, m.in. poprzez stosowanie
azyli dla pieszych, jezeli pozwalajg na to warunki
techniczne,

o |okalizowania przejs¢ dla pieszych w sposob
zapewniajacy mozliwie krotkie i bezpieczne dojscie
do przystankow;

w  zakresie
przystankow
komunikacyjnych

dojscia do

12.7.

e uwzgledniania dostepnosci do zrédet i celéw podrozy
przy lokalizacji nowych oraz przebudowie
istniejacych przystankdw.

w zakresie
pasazerskiej:

informacji

o utrzymania czytelnej informacji pasazerskiej na
przystankach i jej dalszego dostosowywania do
potrzeb réznych grup pasazerow;

o zachowania czytelnego oznakowania na
zewnatrz i wewnatrz pojazdéw, w tym informacii
prezentowanej na tablicach elektronicznych;

o zachowania glosowej i wizualnej informacii
0 kolejnych przystankach wewnatrz pojazdéw.

Dziatania w zakresie dostepno$ci powinny obejmowaé
caty tancuch podrézy fj. dojscie do przystanku,
korzystanie z infrastruktury przystankowej, dostep do
informacji pasazerskiej, wejscie do pojazdu, przejazd
oraz opuszczenie przystanku docelowego. Przy nowych
inwestycjach nalezy stosowa¢ przyjete standardy
dostepnosci, natomiast istniejgca infrastruktura powinna
by¢ do nich sukcesywnie dostosowywana w ramach
prowadzonych przebudow i modernizacji.

Standardy w zakresie ochrony srodowiska

12.7.1. Polityka zrownowazonego rozwoju i zwiekszenie udziatu transportu publicznego

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu
zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrozy
pomiedzy  publicznym  transportem  zbiorowym
a transportem indywidualnym. Transport,
a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne
oddziatywanie na Srodowisko naturalne. Jest Zrodtem
zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu.
Aby ograniczy¢ presje, jakq transport drogowy wywiera
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na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatah majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie
poziomu zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie
hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym
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oraz  krajowym  standardom oraz  wymogom
ekologicznym.
Wdrozenie nowych wzorcéw uzytkowania:

zwigkszanie Swiadomosci ekologiczne;

spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne,
promocyjne i edukacje, pozwoli na ksztattowanie
ekologicznych nawykdw i zwigkszenie poziomu

odpowiedzialnoéci  spotecznej za  stan
otoczenia;
propagowanie alternatywnych Srodkow

transportu — komunikacji zbiorowej, rowerowej,
co doprowadzi do Zmniejszenia
zanieczyszczenia pytem i hatasem.

12.7.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach publicznego transportu

zbiorowego

W dzisiejszych czasach transport drogowy odpowiada za
znaczng czesS¢ zanieczyszczen emitowanych do
powietrza oraz za degradacje Srodowiska naturalnego.
W skali kraju jest on zrodtem niemal 32% catkowitej emisji
tlenkdéw azotu oraz 13% pytow PM2.5 i 8,7% pytow PM10.
Udziat samochodéw w emisji zanieczyszczen jest o wiele
wiekszy na obszarach o duzym natezeniu ruchu.
Przyktadowo w Warszawie transport drogowy odpowiada
za 40 proc. Emisji PM10, 20 proc. — PM2,5 oraz 15 proc.
benzo(a)pirenu.

Nie mozna catkowicie wyeliminowaé¢ ruchu silnikowego
na rzecz transportu niezmotoryzowanego. Warto jednak
dazy¢ do takiego stanu, w ktérym generuje on minimalng,
ilos¢ zanieczyszczen. W tym celu zasadne jest
promowanie  pojazdow  zeroemisyjnych  wsrod
uzytkownikéw indywidualnych oraz rozwijanie systemu
komunikacji  publicznej  opartego na  taborze
zeroemisyjnym. Nalezy jednak podkreslic, ze ze wzgledu
na ograniczone mozliwosci finansowe poszczegdlnych
obywateli w stosunku do kosztéw zakupu nowych
pojazdéw o napedzie alternatywnym, zmiana ta jest
czesto niemozliwa.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO)
regulujg dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktdre sukcesywnie zwigkszaly swojg
restrykcyjno$C. Regulujg one emisje szkodliwych
substancii, takich jak:

tlenek azotu (NOX),
weglowodér (HC),
tlenek wegla (CO),
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czastki state.

Obecnie obowigzujaca norma jest norma EURO 6, ktora
stala sie standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te
norme.

Zgodnie z nowelizacjq ustawg o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (UoEiPA) gmina, w ktorej
liczba mieszkancoéw jest wieksza niz 100 000 oraz
podmiot, ktéremu ta gmina zlecita lub powierzyta
wykonywanie przewozow pasazerskich w transporcie
drogowym w ramach komunikacji miejskiej w rozumieniu
art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym  transporcie zbiorowym, nabywajq na
podstawie umowy sprzedazy, leasingu, najmu lub
dzierzawy z opcjg zakupu wylacznie autobusy
zeroemisyjne stuzace do wykonywania takich przewozow
na obszarze tej gminy. W zwigzku z powyzszymi
zapisami Miasto Olsztyn od 1 stycznia 2026 r. jest
zobligowane do nabywania wytacznie pojazdow
zeroemisyjnych.

Coraz bardziej popularne w$rdd operatoréw PTZ stajg sie
pojazdy elektryczne, a nowa technologia pozwala na
pokonanie coraz to wiekszych odlegtosci przy jednym
tadowaniu  akumulatoréw. Pojazdy wykorzystujace
energie elektryczng do napedu oprocz braku emisji
w miejscu eksploatacji odznaczajg sie znacznie nizszym
poziomem hatasu niz w przypadku pojazdow
napgdzanych paliwami kopalnymi.

Miasto Olsztyn od kilku lat konsekwentnie realizuje
polityke zrownowazonego transportu, ktérej kluczowym
elementem jest stopniowe wdrazanie pojazdéw nisko
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i zeroemisyjnych. Obecnie w taborze komunikacji
miejskiej nie wystepujg jeszcze autobusy zeroemisyjne.
W ramach projektu ,Poprawa mobilnosci miejskiej —
ekotransport w Olsztynie” planowany jest zakup 11
autobuséw elektrycznych, w tym 6 autobusow
standardowych (12 m) oraz 5 autobusdw przegubowych
(18 m). Wprowadzenie pojazdéw do eksploatacii
planowane jest w 2027 r. W zwigzku z wdrozeniem
nowego taboru przewidziano réwniez rozbudowe
zaplecza technicznego zajezdni przy ul. Sikorskiego,
dostosowang do obstugi autobuséw elektrycznych oraz
umozliwiajacg dalszy rozwoj floty zeroemisyjne;.

Wraz z rozbudowg floty planowany jest rozwdj
infrastruktury energetycznej niezbednej do tadowania
autobuséw  elektrycznych.  Gtéwna infrastruktura
tadowania zostanie zlokalizowana na terenie zajezdni
autobusowej MPK przy al. Sikorskiego 27 w Olsztynie, na
dziatce nr 52/4. W ramach planowanej rozbudowy
zajezdni przewidziano przebudowe 33 istniejgcych oraz
budowe 36 nowych miejsc postojowych przeznaczonych
do fadowania autobuséw elektrycznych. Zakres
inwestycji obejmuje rowniez wykonanie infrastruktury
elektroenergetycznej  umozliwiajacej  podtaczenie
punktéw fadowania. Tym samym zajezdnia zostanie
przygotowana zaréwno do obstugi obecnie planowanych
zakupow taboru, jak i dalszego zwiekszania liczby
autobusdéw zeroemisyjnych.

Infrastruktura tadowania na terenie zajezdni bedzie
realizowana etapowo. W pierwszym etapie przewidziano
montaz 5 fadowarek jednostanowiskowych o mocy 150
kW oraz jednej tadowarki mobilnej o mocy 80 kW.
W drugim etapie planowany jest montaz 3 tadowarek
dwustanowiskowych o mocy 2 x 150 kW oraz kolejnej
tadowarki mobilnej o mocy 80 kW. Realizacja inwestycji
obejmuje rowniez wykonanie przytaczy kablowych, stacji
transformatorowej oraz  pozostatej infrastruktury
niezbednej do posadowienia, podtaczenia i uruchomienia
urzadzen.

Poza zajezdnig infrastruktura szybkiego tadowania
zostanie wykonana na petli autobusowej Dajtki
(Zbozowa), zlokalizowanej na dziatkach nr 47-277/116,
47-54/5 i 47-1/2. W ramach przebudowy petli
przewidziano sze$¢ stanowisk postojowych dla
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autobuséw, w tym jedno stanowisko szybkiego tadowania
wraz z tadowarka. Inwestycja obejmuje réwniez budowe
przytacza elektrycznego i stacji transformatorowej wraz
z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca.

W przypadku pozostatych petli objetych projektem
w najblizszych latach nie przewiduje sie montazu
tadowarek. Zaktada sie natomiast zachowanie miejsca
i mozliwo$ci technicznych pozwalajgcych na instalacje
urzadzen do fadowania autobusoéw elektrycznych
w przysziosci. Dotyczy to m.in. petli Jakubowo
(Parkowa), Osiedle Mazurskie (Pstrowskiego), Witosa,
Redykajny oraz petli przy ul. Bilitewskiego. Takie
rozwigzanie umozliwi stopniowa rozbudowe infrastruktury
tadowania wraz ze zwiekszaniem liczby autobusow
zeroemisyjnych oraz w zaleznosci od przysztych potrzeb
eksploatacyjnych i zmian w  ukfadzie linii
komunikacyjnych.

Zakup 11 autobusow elektrycznych stanowi pierwszy
etap szerszego procesu wymiany taboru komunikacji
miejskiej na pojazdy zeroemisyjne. W kolejnych latach
Miasto Olsztyn zaktada dalsze zakupy autobusow
zeroemisyjnych, ktére bedg stopniowo zastepowac
pojazdy spalinowe wycofywane z eksploatacji. Rozwd
floty powinien by¢ prowadzony réwnolegle z rozbudowg,
infrastruktury niezbednej do tadowania i obstugi
technicznej pojazdéw. Skala i tempo kolejnych zakupow
bedg uzaleznione od potrzeb przewozowych, mozliwosci
finansowych Miasta oraz dostepnosci zewnetrznych
2rédet finansowania.

W dalsze] perspektywie nie wyklucza sie rdwniez
mozliwosci  wykorzystania w komunikacji miejskiej
autobuséw  zeroemisyjnych  zasilanych ~ wodorem.
Technologia ta moze stanowi¢ uzupetnienie floty
autobusow elektrycznych, w szczegdlnosci w przypadku
zadan przewozowych wymagajacych wiekszego zasiegu
i krotkiego czasu uzupetniania energii. Ewentualne
wprowadzenie  autobuséw  wodorowych  bedzie
uzaleznione przede wszystkim od rozwoju i dostepnosci
infrastruktury tankowania wodoru, kosztéw zakupu
i eksploatacji pojazdéw oraz dostepno$ci zewnetrznych
zrodet  finansowania. Zasadno$¢ zastosowania tej
technologii powinna by¢ kazdorazowo oceniana
z uwzglednieniem warunkow technicznych,
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organizacyjnych [ ekonomicznych systemu

transportowego Olsztyna.

Rozwdj taboru obejmowac bedzie rowniez komunikacje
tramwajowa. Wraz z rozwojem sieci tramwajowej oraz
wzrostem pracy przewozowej przewiduje sie zakup
kolejnych tramwajow, pozwalajacych na obstuge nowych
odcinkéw sieci, zwiekszanie czestotliwosci kursowania
oraz zapewnienie odpowiedniej rezerwy taborowej.
Zakupy nowego taboru tramwajowego powinny by¢

p!étla autobusowa
Dajtki

Rysunek 15 Geograficzne potozenie planowanej infrastruktury tadowania

Zrédto: opracowanie wiasne.

12.7.3. Linie komunikacyjne,
zeroemisyjnych

Planuje sig, Ze autobusy zeroemisyjne nie bedq
przypisane do konkretnych linii komunikacyjnych, lecz
bedzie mozliwos¢ obstugi przez ww. pojazdy wszystkich
linii  komunikacyjnych w celu ich optymalnego
wykorzystania.
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na ktérych przewidywane jest

powigzane z harmonogramem rozbudowy infrastruktury
oraz zmianami w uktadzie lini.

Dalsze zwiekszanie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
w taborze komunikacji miejskiej oraz rozwj infrastruktury
niezbednej do ich obstugi pozwolg ogranicza¢ emisje
zanieczyszczen i hatasu zwigzanego z funkcjonowaniem
transportu publicznego. Sukcesywna wymiana taboru
bedzie jednym z podstawowych dziatan stuzacych
ograniczeniu jego oddziatywania na $rodowisko, przy
jednoczesnej poprawie komfortu i jakosci podrézowania.

zajezdnia auobusowa MPK
przy al. Sikorskiego

Legenda

[ Granice Miasta Olsztyna
[ Zabudowa

Potozenie planowanej infrastruktury
tadowania autobuséw elektrycznych

wykorzystanie pojazdow
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13. Przewidywany

informaciji dla pasazeréw

Sprawnie  funkcjonujgca i dostgpna informacja
pasazerska jest jednym z elementéw wptywajacych na
jako$¢ publicznego transportu zbiorowego. W Olsztynie
funkcjonuje rozbudowany system informacji pasazerskiej,
obejmujacy informacje przekazywang w pojazdach, na
przystankach i weztach przesiadkowych oraz za
posrednictwem Internetu i aplikacji mobilnych. System
obejmuje m.in. tradycyjng informacje rozktadowa,
wizualng i glosowg informacje w pojazdach, dynamiczng
informacje pasazerskg na czesci przystankow oraz
elektroniczne  kanaly  dostepu  do  informacji
o funkcjonowaniu  komunikacji miejskiej. W okresie
obowigzywania Planu nalezy utrzymaé funkcjonujace
standardy informacji pasazerskiej oraz kontynuowaé
rozwdj systemu, w szczegdlnosci poprzez zwigkszanie

dostepnosci  informacji w czasie rzeczywistym,
obejmowanie dynamiczng informacjq  pasazerska
kolejnych przystankéw, dalszg integracje
poszczegolnych kanatow informacji oraz

dostosowywanie sposobu jej przekazywania do potrzeb
réznych grup pasazerdw®.

Obecny system informacji pasazerskiej jest w znacznej
czeSci  wynikiem realizacji kierunkéw okre$lonych
w poprzednim Planie transportowym. Zaktadano w nim
rozwdj trzech podstawowych kanatéw informacii:
informacji na przystankach, informacji w pojazdach oraz
zintegrowanej informacji dostepnej za po$rednictwem
Internetu i urzadzen mobilnych. Rozwigzania te zostaty
w znacznej cze$ci wdrozone i obecnie stanowig element
funkcjonujacego  systemu informacji  pasazerskiej.
Dotyczy to m.in. ujednoliconej informacji przystankowe;,
dynamicznej informacji pasazerskiej na czesci
przystankow, wizualnej i gtosowej informacji w pojazdach
oraz dostepu do informacji 0 komunikacji miejskiej za
posrednictwem Internetu i urzadzen mobilnych.

5 System informacji pasazerskiej bedzie zgodny przede wszystkim z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozkladéw jazdy (Dz. U.z 2012 r., poz. 451

organizowania systemu

Cze$¢ zatozen poprzedniego Planu, sformutowanych
jako rozwigzania przysziosciowe, wraz z rozwojem
technologii stata sie standardem biezacej obstugi
pasazerow. Dotyczy to przede wszystkim wykorzystania
smartfonéw do planowania podrézy i uzyskiwania
informacji o funkcjonowaniu komunikacji. Z tego wzgledu
dalszy rozwdj nie powinien koncentrowaC si¢ na
tworzeniu odrebnych kanatow informacji, lecz przede
wszystkim na zwiekszaniu zakresu i aktualnosci
udostepnianych danych, rozwijaniu informacji w czasie
rzeczywistym oraz zapewnieniu spéjnosci informacii
przekazywanej za posrednictwem réznych kanatow.

Nie wszystkie zatozenia poprzedniego Planu zostaty
zrealizowane w petnym zakresie. Dalszych dziatan
wymaga w szczegoinosci rozwdj informacji obejmujace;
rézne $rodki transportu i organizatordw przewozow,
zwlaszcza w weztach przesiadkowych oraz w odniesieniu
do potaczen miejskich, regionalnych i kolejowych.
Kierunek ten pozostaje aktualny i powinien by¢ rozwijany
wraz z postepujacg integracjg transportu w Olsztynie
i jego obszarze funkcjonalnym.

System informacji pasazerskiej powinien by¢ dostepny na
przystankach, dworcach, weztach przesiadkowych,
wpojazdach oraz w mediach elektronicznych
i uwzglednia¢ co najmniej:

e godziny przyjazdu lub odjazdu $rodkdw transportu;

» obowigzujace optaty za przejazd;

o obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw
$rodkami publicznego transportu zbiorowego.

z pbézn. zm.) oraz Rozporzadzeniem (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego praw i
obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym.
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Informacja pasazerska powinna by¢ dla pasazeréw

dostepna w momencie:

i [

podrozy

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych
kanatach informacyjnych oraz na kazdym etapie
planowania podrézy. Z perspektywy pasazera istotne
treSci powinny by¢ publikowane:

dqee

w pojazdach komunikacji

zbiorowe] na przystankach

Wskazane kanaly informacji sq juz w roznym zakresie
wykorzystywane w systemie transportu publicznego Olsztyna.
Nalezy utrzymywac¢ funkcjonujace rozwigzania oraz, tam gdzie
jest to uzasadnione, rozszerza¢ ich zakres i dostepnosg.
Dotyczy to w szczegdlnosci informaciji przekazywanej w czasie
rzeczywistym oraz zapewnienia pasazerowi dostepu do spojne;
informaciji w réznych kanatach.

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowej

w trakcie planowania podrézy

poprzez aplikacje dedykowane

w Internecie dla urzadzer mobilnych

W ponizszej tabeli zestawiono standard informacji pasazerskiej
dla poszczegblnych kanatow. Obejmuje on zaréwno
rozwigzania juz funkcjonujace, ktére nalezy utrzymywac, jak
i elementy wymagajace dalszego rozwoju lub uzupetnienia.
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Tabela 26 Pozadane standardy informacji pasazerskiej

Miejsce publikacji Zakres informacji
Kierunek jazdy z wyszczegoinionymi wazniejszymi miejscowo$ciami lub przystankami po$rednimi
(pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie okresli¢ trase przejazdu).
Plan linii, w postaci listy z zaznaczeniem minimum kilku najblizszych przystankéw.
Informacja wizualna o nastepnych przystankach.
Gtosowe zapowiadanie przystankéw.
Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat dodatkowych oraz informacje
o0 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami transportu (je$li takie ulgi majq

Pojazdy komunikacji zastosowanie).
zbiorowej Regulamin przewozow w formie skroconej.
Informacja o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej zamieszczona w formie
elektronicznej.

Nazwa operatora/przewoznika oraz organizatora i numer jego telefonu.
Nazwa przystanku i numer stupka.
Informacja o statusie przystanku (np. przystanek ,na zyczenie”).
Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie skontaktowania si¢ z nim.
Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat dodatkowych oraz informacje
0 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow Srodkami transportu (jesli takie ulgi majq,
zastosowanie).
Regulamin przewozu.
Informacja dynamiczna o czasie przyjazdu na przystanek.
Rozktad jazdy:
Przystanki - umieszczony w gablocie w ostonie foliowej,
- zawierajacy kierunek jazdy autobuséw,
- zawierajacy wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo miejscowosci, przez ktére
wiedzie dalsza czes¢ trasy,
- zawierajacy godziny odjazdow autobuséw,
- zawierajacy date poczatku obowigzywania rozktadu jazdy,
- zawierajacy legenda tlumaczaca uzyte w rozktadzie ttumaczenia.
Informacje o zmianach w sieci komunikacyjne;.

komunikacyjne

Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

Mapa Miasta z zaznaczong lokalizacjg wezta przesiadkowego.

Tablica LED (lub inna o takich samych funkcjonalno$ciach) ze zbiorczym rozktadem jazdy.
Wezet przesiadkowy Schemat ponadiokalnej sieci komunikacyjne;.

Informacje o potozeniu autobuséw i tramwajow.

Aktualna informacja przystankowa, dotyczaca zardwno rozktaddéw jazdy, jak i biezacego
przejazdu/odjazdu pojazdéw.

Informacja o mozliwosci przesiadek.

Internet/ aplikacje Informacje o udogodnieniach w pojazdach (pojazd niskopodtogowy/ klimatyzowany).
mobilne

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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14. Zasady organizacji rynkow przewozow

14.1. Zarzadzanie transportem publicznym

Ustawa o publicznym  transporcie  zbiorowym  Gtéwnymi zadaniami Organizatora sg;
zdefiniowata pojecie organizatora publicznego transportu
zbiorowego jako wiasciwg jednostke samorzadu
terytorialnego, albo ministra witaSciwego do spraw

e planowanie rozwoju transportu,
* organizowanie publicznego transportu

transportu zapewniajacego funkcjonowanie publicznego zbioroweg.o, .
transportu zbiorowego na danym obszarze. *  zarzadzanie publicznym fransportem
zbiorowym.

Miasto Olsztyn

Poziom
organizacji

4....

Gmina Barczewo Gmina Jonkowo

E 52 g
25888 Zarzad Drég, Zieleni i Transportu w Olsztynie (ZDZiT)
£33

o

4....

Miejskie Przedsiebiorstwo

Komunikacyjne sp. z o0.0. Operatorzy prywatni

w Olsztynie

Operatorzy
Przewozow

\

PASAZEROWIE

Rysunek 16 Schemat organizacji komunikacji miejskiej w Olsztynie w 2026 r.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Popyt
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Realizacja zadan organizatora w imieniu Miasta Olsztyna

> NadzoOr whascicielski

=====P Porozumienie miedzygminne

gy PONOSZENIE kOSZtOW Wykonania ustug w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

(komunikacji gminnej)
====s P \Wynagrodzenie i rekompensata
= Swiadczenie i sprzedaz ustug

Za organizacje transportu publicznego w Olsztynie oraz
w gminach Dywity, Barczewo, Purda, i Jonkowo,
zktorymi  zostato zawarte porozumienie komunalne
mozliwiajace obstuge komunikacyjna, odpowiada Miasto
Olsztyn, reprezentowane przez Prezydenta Miasta
Olsztyna.

Miasto Olsztyn, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, zleca realizacje zadan przewozowych
operatorowi wewnetrznemu, Miejskiemu
Przedsigbiorstwu ~ Komunikacyjnemu Sp. z o.0.
w Olsztynie oraz operatorowi prywatnemu, konsorcjum
Irex-Olsztyn Sp. z 0.0. oraz IREX-TRANS Sp. z 0.0,
wytonionemu w trybie przetargowym.

Tabela 27 Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym na terenie objetym Planem.

Zadanie

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb 0sob z niepetnosprawno$ciami
i 0s6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Podejmowanie dziatar zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu.

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci

w zakresie: a) standardéw dotyczacych przystankow
komunikacyjnych oraz dworcéw, b) korzystania

z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

c) funkcjonowania zintegrowanych weztoéw przesiadkowych, d)
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, e)
systemu informaciji dla pasazera.

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw

i przewoznikéw z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze whasciwosci organizatora.

Okreslanie przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu
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Podmiot odpowiedzialny
Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu
w Olsztynie

Zarzad Drég, Zieleni i Transportu
w Olsztynie
Zarzad Drég, Zieleni i Transportu
w Olsztynie

Zarzad Drég, Zieleni i Transportu
w Olsztynie

Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu
w Olsztynie

Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu
w Olsztynie



terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz

warunkow i zasad korzystania z tych obiektow.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do

zawarcia umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Ustalanie opfat za przewoz oraz innych optat, o ktérych mowa

Zarzad Drég, Zieleni i Transportu
w Olsztynie

Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu
w Olsztynie
Miasto Olsztyn

w ustawie. — Prawo Przewozowe, za ustuge $wiadczong przez

operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Realizacja dystrybucii biletow za ustuge Swiadczong przez operatora

w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w sposob wskazany w dokumentach nadrzednych.

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia

(WE) nr 1370/2007.

Zrédto: opracowanie wiasne.

14.2.
zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
operator publicznego transportu zbiorowego jest to
samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego na liniach
okre$lonych w umowie.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy
przygotowanie i  przeprowadzenie  postepowania
zmierzajacego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg
przepisy rozdziatu 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybér operatora
moze nastagpi¢ w jednym z nastepujacych trybow:

ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych
albo
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Zarzad Drog, Zieleni i Transportu
w Olsztynie

Zarzad Drdg, Zieleni i Transportu
w Olsztynie

Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu

art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym tzn. poprzez bezpo$rednie zawarcie
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (tzw. wybér
z wolne;j reki).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrze¢ bezpo$rednio umowe w trybie
art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

gdy:

Srednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest
mniejsza niz 1.000.000 euro lub $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy Swiadczenia tych ustug
w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow
rocznie albo

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego albo
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$wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma byé wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu
jednego z trybéw, o ktérych mowa w art. 5 ust.
2,3ai 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
z zastrzezeniem art. 223, albo

wystapi zaktécenie w $wiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji, oile nie mozna zachowaé¢ terminéw
okreslonych dla innych trybdw zawarcia umowy
0 Swiadczenie publicznego transportu
zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia
1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia) odrebna prawnie
jednostka podlegajaca kontroli wiasciwego organu

14.3. Przygotowanie oferty przewozowe;j

Atrakcyjna jakoSciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementow wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard zycia
mieszkancow.

Dla komunikacji autobusowej bardzo istotne jest, aby
z biegiem czasu zwigksza¢ oferte przewozowg dla
pasazerdw, rozumie sie to poprzez:

zwiekszenie tras
autobusowej,

zwiekszenie czestotliwosci na liniach — w miare
mozliwosci finansowych,

promocje ustug transportu publicznego.

liczby komunikacji

Zasady ksztaftowania oferty przewozowej okre$lone
w poprzednim Planie transportowym byty w znacznym
stopniu  zwigzane z  planowanym  wdwczas
uruchomieniem komunikacji tramwajowej i wynikajaca
ztego  koniecznoSciq  przebudowy uktadu linii
autobusowych. Zaktadano m.in. dostosowanie tras
autobusowych do nowego systemu, integracje
funkcjonalng komunikacji autobusowej i tramwajowej
oraz koordynacje rozktadow jazdy w skali catej sieci. Po
uruchomieniu i dalszej rozbudowie sieci tramwajowej
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lokalnego, a w przypadku grupy organdéw przynajmniej
jednego wiasciwego organu lokalnego, analogicznej do
kontroli, jakq sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Umowa bezposrednia zostata zawarta na okres od 1
stycznia 2013 r. do 30 wrzesnia 2027 r. Po wygasnieciu
umowy zawartej z obecnym operatorem wewnetrznym
nie planuje sie zmiany trybu wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego i zaktada si¢ dalsze

powierzanie  $wiadczenia  ustug  przewozowych
operatorowi wewnetrznemu.

Jednocze$nie  nie  wyklucza sig  mozliwosci
uzupetniajacego  powierzania  czeSci  przewozow

autobusowych operatorom zewnetrznym, wytanianym
w trybach przewidzianych obowigzujacymi przepisami,
stosownie do przysztych potrzeb organizacyjnych
i przewozowych.

zatozenia
przygotowawczych i

te przestaly mie¢ charakter dziatan
obecnie stanowig element
biezacego  planowania  zintegrowanego  systemu
autobusowo-tramwajowego. Aktualny pozostaje
natomiast kierunek polegajacy na dostosowywaniu oferty
przewozowej do rzeczywistego zapotrzebowania.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze planowanie transportu ma
duzy wplyw na jako$¢ zycia mieszkancéw, a co za tym
idzie na rozwdj spoteczny regionu. Ograniczenie
transportu indywidualnego samochodowego
spowodowuje, zmniejszenie zattoczenia ulic, polepszy
sie jako$¢ powietrza oraz spadng koszty utrzymania
infrastruktury.

W  kreowaniu oferty transportowej na obszarach
o wyzszej gestodci zaludnienia, a w szczegdlnosci na
gtownych ciggach komunikacyjnych, na ktorych mozna
uzyskac satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny do kwestii
spotecznych dochodzg aspekty zattoczenia i wptywu na
$rodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustugqg spoteczng, ale
rowniez  realng  alternatywg  dla  transportu
indywidualnego. Nadmierny  wzrost  podrozy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jako$ci
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powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania
przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy zaproponowac
mieszkancom  Olsztyna  atrakcyjng  komunikacje
publiczng poprzez zbudowanie przejrzystej sieci

potaczen oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug.
Uatrakcyjnienie oferty moze sie odbyé poprzez
modernizacie  infrastruktury oraz  wprowadzanie
odpowiedniej organizacji ruchu.

14.4. Zasady konstruowania rozktadéw jazdy

Konstrukcja rozktaddw jazdy komunikacji miejskiej opiera
si¢ na zasadzie zapewnienia maksymalnej spojnosci,
rytmicznosci i efektywnos$ci funkcjonowania catej sieci
transportowej. Kluczowym zatozeniem jest tworzenie
takiego uktadu potaczen, ktory umozliwia pasazerom
szybkie i wygodne przemieszczanie sie przy optymalnym
wykorzystaniu  dostepnego  taboru i  zasobow
eksploatacyjnych.

Synchronizacja i rytmiczno$¢ kursowania

Wazng zasadq konstruowania zsynchronizowanego
rozktadu jazdy jest zapewnienie rytmicznej obstugi
poszczegoinych ciggdw komunikacyjnych. Oznacza to
rownomierne odstepy czasowe pomigdzy odjazdami
kolejnych pojazdéw jadacych w tym samym kierunku.
Wspdlna czestotliwosé kursowania pojazdow kilku linii
o mniejszej czestotliwoSci jest postrzegana przez
pasazerow jako wysoka tylko wowczas, gdy zapewnione
sq regularne, rownomierne odstepy pomiedzy odjazdami.

Uwarunkowania organizacyjne i prawne

Przy projektowaniu siatki potaczer oraz rozktadow jazdy
nalezy uwzglednia¢ obowigzujace przepisy prawa, w tym
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia
2021 r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy
w komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacii
migdzymiastowej. Przepisy regulujg m.in. takie kwestie
jak natoZenie na pracodawce bedacego operatorem lub
przewoznikiem publicznego transportu  zbiorowego
wspotfinansowanego za po$rednictwem rekompensaty,
o ktérej mowa w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o0 publicznym  transporcie  zbiorowym,  zapewnia
kierujagcym pojazdami na liniach komunikacyjnych
mozliwo$¢ skorzystania z:

o toalety podstawowej — nie rzadziej niz co 180
minut pracy,
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e pomieszczenia socjalnego— nie rzadziej niz co
240 minut pracy,

z zachowaniem okre$lonych maksymalnych odlegtosci
tych obiektow od miejsc postoju pojazdow. Wymogi te
majq istotny wplyw na planowanie tras, lokalizacje
przystankdw koricowych i organizacje przerw w pracy
kierowcow.

Dostosowanie rozktadéw do potrzeb pasazerow

Rdznicowanie standardu obstugi poszczegdlnych linii
wynika z koniecznosci dostosowania oferty przewozowe;
do rzeczywistych potrzeb pasazeréw. Rozktady jazdy sg
zréznicowane w zalezno$ci od rodzaju dnia tygodnia,
pory dnia oraz okresu roku (np. dni nauki szkolnej lub dni
wolne oraz dni robocze przypadajace pomiedzy Swigtami
lub pomiedzy niedzielag a Swietem, podczas ktérych
obowigzuje sobotni rozktad jazdy).

Rozktady oparte sq na czestotliwosci modutowej, co
oznacza, ze odjazdy pojazdéw z przystankow
krancowych sg planowane w taki sposéb, by tworzyly
spojng i rytmiczng sie¢ potaczen, zwlaszcza na
odcinkach obstugiwanych przez wiecej niz jedna linie.

Rodzaje dni w rozkiadzie jazdy

Tydzierr komunikacyjny na terenie Olsztyna podzielony
zostat na trzy podstawowe rodzaje
dni, roznigce sie intensywnoscigq i czestotliwoscig
kursowania pojazdow:

dni robocze,
soboty,
niedziele i Swieta.

Zrdznicowanie to odzwierciedla zmienny popyt na ustugi
publicznego  transportu  zbiorowego,  wynikajacy
z odmiennych potrzeb komunikacyjnych mieszkaricow
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w poszczeg6lne dni tygodnia. Dzieki temu oferta
przewozowa jest elastyczna, ekonomiczna i lepiej
dopasowana do rzeczywistych potrzeb uzytkownikdw
systemu.

Kazdy dzien roboczy szkolny nalezy podzieli¢é na
nastepujgce pory réznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig
kursowania $rodkéw publicznego transportu zbiorowego:

e 04:00 - 06:30- wczesnie rano;

e 06:30 - 08:00 - szczyt poranny, w tym
mikroszczyt w godzinach 7:30 - 8:00 (nalezy
zapewnia¢ dodatkowe kursy);

e (08:00 — 14:00 - okres miedzyszczytowy;

e 14:00 - 17:00 - szczyt popotudniowy;

e 17:00 -19:00 - po potudniu po szczycie;

Tabela 28 Minimalne czestotliwosci kursowania w dzien roboczy

m\ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]

e 19:00 - 21:00 - wczes$nie wieczorem;
e 21:00 - 23:00 - wieczorem.

W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowaé
charakterystyczne pory:

e 05:00-07:00 - wczesnie rano;
e 07:00 - 20:00 - w ciggu dnia;
e 20:00 - 23:00 - wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebniaé szczyt
handlowy, np. w godzinach od 09:30 do 14.00.

Minimalne czestotliwosci kursowania linii nalezacych do
poszczegolnych grup, w zaleznosci od dnia tygodnia
ipory dnia powinny by¢ ksztattowane w oparciu
0 ponizsza tabele:

Dzien roboczy

04:00-06:30  06:30-08:00  08:00-14:00  14:00-17:00  17:00-19:00  19:00-21:00  21:00-23:00
Priorytetowe 20 15 20 15 20 25 30
(I kategorii)
Priorytetowe 20-30 20 20-30 20 20-30 30-60 60
(Il kategorii)
Uzupetniajace - 30 60 30 30-60 60 -
(I kategorii)

Tabela 29 Minimalne czestotliwosci kursowania w sobote

05:00-07:00

Priorytetowe 15
(I kategorii)
Priorytetowe 30
(Il kategorii)

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]

Sobota
07:00-20:00 20:00-23:00
20 30
30 60
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Uzupetniajace -
(Il kategorii)

* Dopuszcza sie zawieszenie wybranych linii.

Tabela 30 Minimalne czestotliwos$ci kursowania w niedziele

05:00-07:00
Priorytetowe 20
(I kategorii)
Priorytetowe 60
(Il kategorii)

Uzupetniajace -
(Il kategorii)

* Dopuszcza si¢ zawieszenie wybranych linii.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy
dobiera¢ tak, aby zachowa¢ réwne odstepy pomiedzy
kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw
po kazdej kolejnej godzinie. Dlatego stosowane
czestotliwosci  powinny  by¢  dzielnikami  lub
wielokrotno$ciami liczby 30. Odstepstwa od powyzszych
zasad mogg by¢ akceptowane jedynie w godzinach
porannych dojazdow do szkdt i zaktadéw pracy oraz
popotudniowych powrotdw z nich (05:00 - 08:00, 13:30 -
15:30) w celu lepszego dopasowania oferty przewozowe;
do zapotrzebowania - popytu.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na lata 2027-2042

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]

60 -

Niedziela
07:00-20:00 20:00-23:00
30 30
30 60
60 -

Na wspolnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje
kilka linii w tych samych kierunkach, nalezy stosowac
jednakowe  czestotliwosci  kursowania  lub ich
wielokrotno$ci oraz wzajemng synchronizacje godzin
odjazdéw pomiedzy poszczegdlnymi liniami, tak aby nie
dopusci¢ do zgrupowan odjazdéw w tym samym czasie
oraz ograniczy¢ wystepowanie dtugich przerw pomigdzy
odjazdami poszczegoinych linii. Stosowanie
réwnoodstepowych, cyklicznych odjazdéw autobuséw
w poszczegblnych  porach dnia utatwia réwniez
planowanie potaczen przesiadkowych.
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14.5. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Organizacja  publicznego  transportu  zbiorowego
obejmuje w swym zakresie m.in. okre$lenie warunkdéw
jego funkcjonowania w zakresie systemu taryfowo -
biletowego, ktéry w praktyce utozsamiany jest
z przepisami okreslajacymi zasady przewozu 0s6b
i bagazu, jak réwniez cennika optat.

System taryfowo— biletowy winien by¢ dostosowany do
charakterystyki funkcjonalnej publicznego transportu
zbiorowego, a zatem powinien uwzgledniac:

e wielko$¢ obszaru zurbanizowanego,

o strukture obszaru,

o strukture przewozéw ze wzgledu na uktad
komunikacyjny (czas przewozow, odlegtos¢ danych
odcinkéw oraz zréznicowanie odlegtosci),

e kosztochtonno$¢ przewozow.

Zatem organizator publicznego transportu zbiorowego
okre$lajac taryfe biletowg musi wzigé pod uwage wiele
czynnikow  rzutujgcych na  ostateczny  poziom
proponowanych cen przewozow. Z jednej strony jest to
sama struktura przewozow, jak réwniez preferencie
pasazerow, a z drugiej akceptowalny poziom cen
zaréwno z punktu widzenia ogolnie rozumianej polityki

transportowej  (organizatora) jak i  spoteczne;
(pasazerow).
W  polityce transportowej opartej na zasadzie

zrbwnowazonego rozwoju, dazy sie do zwiekszania
udziatu publicznego transportu zbiorowego w ramach
mobilnosci obszaru, a co za tym idzie ceny za ustugi
pasazerskich przewozéw ustala si¢ na poziomie
konkurencyjnym wzgledem podr6zy indywidualnej.

Ze wzgledu na sposob kalkulacji cen ustug transportu
publicznego wyr6znia si¢ trzy metody okre$lania taryfy
biletowej, tj.:

kosztowa,

popytowa (zorientowana na konsumentéw),
nasladownictwa (zorientowana na
konkurentéw).

W ramach publicznego transportu  najczesciej
spotykanym rozwigzaniem jest podejscie kosztowe, ktore
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skoncentrowane jest na ustaleniu taryfy biletowej
wzgledem  kosztochtonno$ci  $wiadczenia  ustug
przewozowych. Zaletg tej metody jest jej prostota
i wzgledna akceptacja przez pasazeréw, jednak moze
prowadzi¢ do negatywnego wptywu na atrakcyjnosé
przewozéw, a co za tym idzie spadku popytu i wptywdw
ze sprzedazy biletow.

W metodzie popytowej ceny okresla sie na podstawie

badan  rynku  obejmujacych  wielko$¢  popytu
i oszacowanie akceptowalnej ceny ustugi przez
pasazerow.

Od 1 wrze$nia 2026 r. w Olsztynie obowigzuje zmieniony
system taryfowo-biletowy, w ramach  ktbrego
wprowadzono m.in. dwie strefy taryfowe, nowe rodzaje
biletéw czasowych i okresowych oraz odrebng oferte dla
mieszkancow Olsztyna. Strefa 1 obejmuje obszar miasta
W jego granicach administracyjnych, natomiast strefa 2
obejmuje obszary gmin sgsiednich obstugiwane liniami
komunikacji miejskiej. Takie rozwigzanie pozwala na
zréznicowanie optat w zaleznosci od obszaru
realizowanej podrézy, przy zachowaniu wspélnego
systemu taryfowego dla komunikacji organizowanej przez
Miasto Olsztyn.

Zmiany objety roéwniez strukture dostepnych biletow.
Wprowadzono m.in. bilet 15-minutowy przeznaczony do
realizacji krotkich podrézy, bilet 45-minutowy, bilety 90-
dniowe oraz weekendowy bilet grupowy. W taryfie
uwzgledniono réwniez bilety okresowe przeznaczone dla
mieszkancow Olsztyna spetniajacych warunki okreslone
w obowigzujacych przepisach.

Od 1 wrzesnia 2026 r. w systemie taryfowo-biletowym
wprowadzono réwniez zrdznicowanie cen wybranych
biletow okresowych w zaleznoSci od spetnienia
warunkow uprawniajgcych do korzystania z oferty
przeznaczonej dla mieszkancéw Olsztyna. Preferencyjne
ceny przystugujg osobom rozliczajgcym podatek
dochodowy od o0sob fizycznych w Olsztynie, po
potwierdzeniu odpowiedniego uprawnienia. Pozostali
pasazerowie moga korzysta¢ z tych samych ustug
komunikacji miejskiej na zasadach okre$lonych w taryfie
ogdlnej. Rozwigzanie to wprowadza tym samym dwa
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poziomy cen czesci biletdbw okresowych,
zachowaniu jednolitego systemu przewozowego

przy

W dalszym ksztattowaniu systemu taryfowo-biletowego
nalezy uwzglednia¢ zaréwno mozliwos¢ stosowania
preferencyjnych ofert dla okreslonych grup pasazerow,
jak i potrzebe zachowania atrakcyjnoSci cenowej
transportu publicznego dla 0séb wykonujacych regularne
podréze pomiedzy Olsztynem a gminami sgsiednimi.
Wraz z rozwojem wspdipracy transportowej w MOF
Olsztyna zasadne bedzie okresowe analizowanie
funkcjonowania taryfy, w tym podzialu na strefy oraz
réznicowania cen biletéw, pod katem ich wptywu na liczbe
pasazerdw, czytelno$¢ systemu i konkurencyjnosé
transportu  publicznego  wzgledem  samochodu
osobowego.

Rozwoj wspotpracy miedzygminnej w  zakresie
organizacji przewozow powinien by¢ powigzany z dalszg
integracjq taryfowo-biletowg na obszarze MOF Olsztyna.
System taryfowy powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny
dla pasazera, a jego rozwdj powinien utatwiaC
korzystanie z transportu publicznego w podrézach
pomiedzy Olsztynem i gminami sasiednimi. W przypadku
rozszerzania zasiegu komunikacji miejskiej na kolejne
obszary lub uruchamiania nowych potaczen nalezy dazyé
do ograniczania barier taryfowych i biletowych
wystepujacych przy podrdzach obejmujacych wiecej niz
jednego organizatora lub przewoznika.

Kolejnym kierunkiem bedzie rozwdj integracji taryfowo-
biletowej  komunikacji miejskiej z  regionalnym
transportem kolejowym i autobusowym. Zakres te
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integracji bedzie uzalezniony od wspotpracy pomiedzy
organizatorami i operatorami poszczegdlnych rodzajow
fransportu  oraz od mozliwosci  technicznych
i finansowych. Rozwigzania w tym zakresie powinny
przede wszystkim utatwia¢ podroze taczone, w ktérych
pasazer korzysta z kolei oraz autobusu lub tramwaju.
Integracja moze obejmowac w szczegolnosci wspoine lub
wzajemnie honorowane bilety, ujednolicanie zasad ich
zakupu i kontroli oraz rozwoj elektronicznych kanatow
dystrybuciji.

Waznym elementem systemu taryfowo-biletowego jest
zapewnienie tatwego dostepu do zakupu biletéw za
posrednictwem réznych kanatdéw dystrybucji. Oprocz
tradycyjnych form sprzedazy coraz wigksze znaczenie
majq kanaly elektroniczne, pozwalajace na zakup biletu
za pomocag urzadzen mobilnych. Rozwigzania te powinny
byC rozwijane w sposob zapewniajgcy pasazerowi
mozliwo$¢ wyboru dogodnej formy zakupu, bez
ograniczania  dostepu  do  Dbiletbw  osobom
niekorzystajacym z urzadzen mobilnych.

Od 2026 r. jednym z kanatéw dostepu do ustug
transportowych jest aplikacja ,Nasz Olsztyn®, taczaca
m.in. funkcje zwigzane z komunikacjq miejskq i Strefq
Ptatnego Parkowania. Aplikacja umozliwia réwniez
weryfikacje statusu mieszkanca, od ktorego zalezy
mozliwo$¢ korzystania z czesci preferencyjnej oferty
taryfowej. Rozwdj elektronicznych kanatow dystrybucii
powinien zmierza¢ do upraszczania procesu zakupu
biletu i ograniczania liczby czynnosci wymaganych od
pasazera przed rozpoczeciem podrdzy.
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15. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie  rozwojem  publicznego  transportu
zbiorowego jest strategicznym zadaniem Organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opieraC sie na
zatozeniach plandw transportowych, miejskiej polityki
transportowej, parkingowej i ekologicznej, muszq takze

wychodzi¢  naprzeciw  rosngcym  oczekiwaniom
spotecznym w aspekcie jakosci ustug, $wiadczonych
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego

i przewidywa¢  ryzyka, skutkujgce  utrudnieniami
w dziatalnosci transportu publicznego. Cel
zrbwnowazonego rozwoju zostanie osiggniety dzigki
dazeniu do osiggniecia wzglednej rownowagi w podziale
zadan przewozowych, 1. pomiedzy transportem
indywidualnym a transportem zbiorowym, z naciskiem na
nadawanie priorytetéw dla transportu zbiorowego.

uwarunkowania
funkcjonalno -

przestrzenne
L NG
z:ieor:glcﬂl;cr,cz):vvgwia wielkos¢, struktura
r?rzestrzennego | prodnoza popvty
A N,
9 Gminy
badania
preferenciji uwarunkowania
i zac_:howgﬁ przyrodnicze
__komunikacyjnych \L
uwarunkowania

do infrastruktury

zasady dostepu
‘\ komunikacyjnej

spoteczno-
gospodarcze

Rysunek 17 Determinanty okreslajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jednakze punktem wyjscia do realizacji planowanych
kierunkow rozwoju publicznego transportu zbiorowego
jest ocena mozliwosci finansowych Olsztyna, poniewaz
ograniczenia budzetowe majg bezpoSredni wptyw na
zakres i tempo wdrazania zatozonych dziatan. Nalezy
rowniez mie¢ na uwadze, ze rozwdj transportu
publicznego jest procesem cigglym i ziozonym,

a wprowadzane zmiany mogq oddziatywa¢ na inne
obszary funkcjonowania miasta i jego mieszkancow.

Istotnym  kierunkiem rozwoju bedzie ograniczanie
negatywnego wplywu transportu na sSrodowisko,
w szczegdlnosci poprzez zwigkszanie udziatu transportu
zbiorowego w podrézach mieszkarcéw, stopniowe
zwiekszanie wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych
oraz dalszy rozwéj transportu tramwajowego jako
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podstawowego $rodka transportu zbiorowego na
gtéownych  ciagach  komunikacyjnych  miasta
charakteryzujacych sie duzym zapotrzebowaniem na
przewozy. Rozw¢j systemu tramwajowego powinien
stuzy¢ nie tylko zwiekszaniu zasiegu przestrzennego
komunikacji tramwajowej, ale réwniez wzmacnianiu
spojnosci sieci, tworzeniu nowych bezposrednich relaciji,
poprawie niezawodnosci funkcjonowania systemu oraz
zwiekszaniu jego zdolnosci przewozowe;.

W perspektywie obowigzywania Planu oraz w dalszym

horyzoncie  rozwojowym  transport tramwajowy
powinien stanowi¢ jeden z gtéwnych elementéw
ksztattujacych  docelowy  uklad  transportu
publicznego Olsztyna. Oznacza to potrzebe
uwzgledniania  mozliwosci  rozwoju infrastruktury
tramwajowej przy planowaniu nowych obszaréw
zabudowy, przebudowie gtéwnych ciggéw

komunikacyjnych oraz realizacji nowych inwestyciji
drogowych. Pozwoli to zabezpieczaC rezerwy terenowe
i rozwigzania  techniczne  umozliwiajace  przyszig
rozbudowe sieci réwniez w przypadkach, w ktorych
budowa torowiska nie bedzie nastepowata réwnoczesnie
z realizacjg innych inwestycji.

Jednoczes$nie transport publiczny powinien pozostawaé
dostepny dla wszystkich grup mieszkarcow, w tym oséb
starszych, os6b z niepetnosprawnosciami oraz 0séb
0 ograniczonej mobilno$ci.

Gtownym celem rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze objetym Planem transportowym
jest  stworzenie  nowoczesnego, dostepnego
i ekologicznego systemu transportowego,
konkurencyjnego wzgledem transportu indywidualnego,
zapewniajacego sprawne przemieszczanie si¢ zarowno
w granicach miasta, jak i pomiedzy Olsztynem a gminami
powigzanymi  z  nim  funkcjonalnie.  Jednym
z podstawowych narzedzi realizacji tego celu bedzie
rozwoj systemu tramwajowego, uzupetnianego przez
komunikacje autobusowa i zintegrowanego z koleja
oraz pozostatymi formami mobilnosci. Waznym
elementem realizacji tego celu bedzie integracja réznych
$rodkéw transportu oraz rozwdj spéjnej infrastruktury
mobilno$ci, wzmacniajacych role transportu publicznego
jako alternatywy dla samochodu osobowego. Kierunki te
sq zgodne z zatozeniami Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla MOF Olsztyna.

Zapewnienie odpowiedniej

Promocja i rozwoj
ekologicznego transportu
publicznego.

czestotliwosci,
punktualnosci
i zdolnosci przewozowej
publicznego transportu

Dalszy rozwdj systemu
tramwajowego

zbiorowego.

Promocja i rozwdj

Rozwéj potaczen
miedzyosiedlowych i

obstuga nowych obszaréw
miasta

rozwigzan w zakresie
integracji funkcjonalno-
przestrzennej
podsystemow

Rozw¢j ITS i priorytetu dla
transportu publicznego.

transportowych.

Integracja transportu
publicznego z ruchem
pieszym i rowerowym

Modernizacja taboru i
rozwoj transportu
zeroemisyjnego.
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W  okresie obowigzywania poprzedniego Planu
transportowego  zrealizowano  znaczng < cze$é
wskazanych w nim podstawowych  zamierzen

inwestycyjnych, co istotnie zmienito punkt wyjscia do
dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Olsztynie. Najwazniejszg zmiang byto uruchomienie
komunikacji tramwajowej, a nastepnie dalsza rozbudowa
sieci i zakup kolejnych pojazdow tramwajowych.
Zrealizowano rowniez inwestycje Zwigzane
z uprzywilejowaniem transportu publicznego,
wdrozeniem systemu ITS i dynamicznej informacii
pasazerskiej oraz rozwojem infrastruktury przesiadkowej.
Nastgpita takze istotna poprawa standardu taboru
autobusowego i infrastruktury przystankowej.
W obecnym Planie dziatania te nie sg zatem traktowane
jako rozwigzania przewidziane do wprowadzenia od
podstaw, lecz jako elementy funkcjonujacego systemu,
ktére w zalezno$ci od potrzeb powinny by¢ utrzymywane,
modernizowane i dalej rozwijane.

Dalszy rozwéj systemu tramwajowego

Dalszy rozwoj transportu tramwajowego stanowi jeden
z kluczowych kierunkdw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w  Olsztynie. Funkcjonujacy  system
tramwajowy powinien by¢ sukcesywnie rozwijany tak, aby
zwieksza¢ jego udziat w obstudze gtéwnych potokow
pasazerskich,  rozszerza¢  zasieg  przestrzenny,
poprawia¢ spojnoS¢ sieci oraz umozliwiaC tworzenie
nowych relacji bezposrednich. Transport tramwajowy, ze
wzgledu na wysokg zdolno$¢ przewozowg, mozliwosé
prowadzenia po wydzielonej infrastrukturze oraz
wykorzystanie napedu elektrycznego, powinien odgrywac
szczegblng role w obstudze korytarzy charakteryzujacych
sie duzym i trwatym zapotrzebowaniem na przewozy.

W stosunku do poprzedniego planu transportowego
nastapita w tym zakresie zasadnicza zmiana, poniewaz
system oparty wczesniej wytacznie na autobusach
funkcjonuje  obecnie jako system  autobusowo-
tramwajowy. Kolejnym etapem jego rozwoju powinno by¢
dalsze wzmacnianie roli tramwaju w strukturze transportu
miejskiego oraz stopniowe ksztattowanie bardziej
rozbudowanej i spojnej sieci tramwajowej. Komunikacja
autobusowa powinna  petnic  zardwno  funkcje
samodzielnej obstugi obszaréw, w ktérych budowa
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infrastruktury tramwajowej nie znajduje uzasadnienia, jak
rowniez funkcje dowozowg i uzupetniajacq wobec
gtéwnych  korytarzy transportowych obstugiwanych
tramwajami.

Rozwdj podsystemu tramwajowego powinien obejmowaé
trzy wzajemnie powigzane grupy dziatan: wiasciwe
funkcjonowanie i wykorzystanie istniejacej infrastruktury,
zwigkszanie spdjnosci sieci poprzez budowe pofaczen
pomiedzy istniejgcymi  trasami oraz  stopniowe
rozszerzanie zasiegu tramwaju na kolejne obszary
miasta. Rozbudowa powinna by¢ prowadzona przede
wszystkim w kierunkach charakteryzujacych sie wysokim
lub prognozowanym zapotrzebowaniem na przewozy
oraz tam, gdzie moze przyczyni¢ sie do istotnej poprawy

dostepno$ci transportu publicznego i zwiekszenia
konkurencyjnosci  komunikacji - miejskiej wzgledem
samochodu.

Jednym z gtéwnych kierunkdw rozwoju powinno by¢
zwigkszenie spdjnosci istniejacej sieci tramwajowe;.
Obecny ukiad opiera sie w duzej mierze na trasach
rozchodzacych sie promieniscie i zakoriczonych
krancowkami. Budowa nowych potaczen pomiedzy
istniejacymi trasami pozwolitaby na tworzenie nowych
relacji, lepsze wykorzystanie infrastruktury oraz bardziej
elastyczne prowadzenie ruchu w przypadku utrudnien.
Tworzenie potaczen spinajacych istniejace  odcinki
powinno by¢ traktowane jako istotny etap przechodzenia
od uktadu kilku tras promienistych do bardziej spéjnej
sieci tramwajowe;.

Jednym z kierunkdéw wymagajacych dalszych analiz jest
budowa trasy tramwajowej w ul. Wilczyrskiego,
pomiedzy ul. Krasickiego a rejonem ul. Ploskiego i al.
Sikorskiego. Trasa przebiegataby przez obszar
intensywnej zabudowy mieszkaniowej Jarot, pozostajacy
obecnie poza bezposrednim zasiggiem tramwaju. Oprocz
obstugi nowych pasazerow odcinek ten mogtby potaczy¢
istniejace trasy tramwajowe w potudniowej czesci miasta.
Z budowg trasy w ul. Wilczyriskiego nalezatoby
rozpatrywa¢ rowniez mozliwos¢ domknigcia uktadu
framwajowego w  pofudniowej czesci  miasta,
z uwzglednieniem krancowki Kanta. Pozwolitoby to na
lepsze powigzanie istniejgcych odcinkéw sieci oraz
potencjalnie stworzytoby mozliwo$¢ prowadzenia nowych
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relacji tramwajowych, w tym linii o charakterze okdlnym.
Takie rozwigzanie mogtoby réwniez  zwigkszy¢
elastyczno$¢  organizacji  ruchu  tramwajowego
w potudniowej czesci Olsztyna.

Realizacja trasy tramwajowej w ul. Wilczyriskiego
wymaga jednak przeprowadzenia szczegdtowych analiz
technicznych,  funkcjonalnych i przewozowych.
W szczegdlnosci  konieczna jest ocena mozliwosci
przeprowadzenia trasy przez rejon skrzyzowania ul.
Wilczynskiego, al. Sikorskiego i ul. Ptoskiego,
Z uwzglednieniem istniejgcych uwarunkowan
przestrzennych i komunikacyjnych. Analizy powinny
réwniez okre$lic mozliwosci utworzenia nowych relacii
tramwajowych w kontek$cie ograniczet wynikajacych
zobecnego ukltadu i przepustowosci  krancow
w pdinocnej czesci miasta. Istotnym elementem powinna
by¢ ponadto analiza docelowego ukiadu linii
tramwajowych iautobusowych, w tym mozliwosci
zastgpienia czesci istniejacych potaczen autobusowych
transportem tramwajowym. Dopiero wyniki tych analiz
powinny stanowi¢ podstawe do okreslenia docelowego
przebiegu trasy, sposobu jej wiaczenia w istniejacq sieé
oraz zakresu zmian w ukfadzie linii komunikacji miejskiej.

W powigzaniu z trasqg w ul. Wilczynskiego nalezy
rozpatrywac réwniez mozliwo$¢ doprowadzenia tramwaju
do Osiedla Generatow i ewentualnie dalej w kierunku
potudniowej czesci osiedla.

Kolejnym kierunkiem rozwoju jest poprawa obstugi
Dworca Gtéwnego, w tym mozliwos¢ budowy trasy
tramwajowej w ciggu ul. Dworcowej. Odcinek ten
poprawitby powigzanie sieci tramwajowej z gtownym
wezlem kolejowym miasta oraz umozliwitby zmiane
przebiegu czesci linii tramwajowych

W dalsze] perspektywie nalezy rowniez rozwazy¢
przediuzenie istniejacej trasy w gigb Kortowa.
Pozwolitoby to poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng
miasteczka akademickiego i ograniczy¢ odlegtos¢ dojscia
do przystankéw tramwajowych.

Istotne znaczenie dla przysztego uktadu sieci moze mie¢

poprowadzenia w jej ciggu frasy tramwajowej.
Uwzglednienie tramwaju juz na etapie projektowania
potagczenia drogowego pozwoli zachowaé odpowiednig
rezerwe terenowg i unikng¢ koniecznosci przebudowy
nowej ulicy w przysziosci. W przypadku realizacji tego
potaczenia zasadne bedzie rowniez rozpatrzenie budowy
torowiska w ciggu al. Warszawskiej, pomiedzy nowym
tacznikiem a ul. Tuwima. Powstatoby w ten sposob nowe
potaczenie  potudniowych osiedli z  Kortowem,
niewymagajace przejazdu przez obecny cigg al.
Sikorskiego. Trasa mogtaby jednoczesnie stanowié
poczatek nowego korytarza tramwajowego w zachodniej
czesci miasta.

Elementem tego korytarza moze by¢ takze trasa taczaca
Kortowo i miasteczko akademickie ze Srodmieéciem
przez al. Warszawska.

Oprécz  bezpo$redniego  potaczenia  Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego z centrum pozwolitaby ona na
wiaczenie do obstugi transportem tramwajowym nowych
osiedli.

W pbinocnej czeSci miasta gtownym  kierunkiem
potencjalnej rozbudowy sieci tramwajowej jest Zatorze.
Obszar ten charakteryzuje sie zwartq zabudowa,
stosunkowo niewielkg odlegtoscig od centrum oraz
wystepowaniem licznych celéw podrézy. Istotnym
uwarunkowaniem rozwoju transportu tramwajowego w tej
czesci miasta jest przebieg linii kolejowych oraz
ograniczona liczba przepraw faczacych Zatorze
z pozostalg czescig Olsztyna.

Zasadnos$¢ budowy trasy tramwajowej na Zatorze
powinna by¢ rozpatrywana z uwzglednieniem mozliwosci
usprawnienia funkcjonowania transportu publicznego
w istniejacym uktadzie komunikacyjnym. Znaczenie bedq
miaty w szczegdlnosci mozliwosci poprawy warunkow
przejazdu komunikacji  autobusowej,  zmiany
w organizacji ruchu oraz planowane inwestycje drogowe
i przebudowa przepraw przez linie kolejowe. Ocena tych
uwarunkowan powinna stanowi¢ podstawe do okre$lenia
zasadnosci i docelowego zakresu rozwoju transportu
tramwajowego na Zatorzu.

rowniez  planowane  potgczenie  drogowe ul.

Wilczyriskiego z al. Warszawska. W przypadku realizacji ~ Dla zachowania mozliwosci rozwoju sieci tramwajowej na

tej inwestycji nalezy przewidzieC  mozliwoS¢  Zatorzu, przy przebudowie istniejgcych wiaduktow
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i planowaniu nowych przepraw przez linie kolejowe
nalezy  uwzglednic  mozliwoS¢  poprowadzenia
w przysztosci torowiska tramwajowego.

W  przypadku potwierdzenia zasadnosci budowy
tramwaju na Zatorze nalezy przewidzie¢ mozliwos¢
dalszego przediuzenia trasy w kierunku petli Jakubowo.
Rejon Jakubowa moze w przysztosci petnié funkcje wezta
przesiadkowego dla poénocnej czesci  miasta.
W przypadku przedtuzenia trasy do Jakubowa przewiduje
sie utworzenie parkingu Parkuj i Jedz (P&R),
umozliwiajacego przesiadke na komunikacje tramwajowa,
osobom dojezdzajacym do Olsztyna od strony Dywit.
Rejon Jakubowa mogtby jednoczesnie petni¢ funkcje
wezla przesiadkowego, zapewniajacego integracje
framwaju z liniami autobusowymi obstugujacymi
pdinocna cze$¢ miasta oraz gmine Dywity.

Rozbudowie infrastruktury — powinien  towarzyszyé¢
odpowiedni rozwdj zaplecza technicznego oraz
zwiekszanie liczby tramwajow. Obecna rezerwa
taborowa jest niewielka, dlatego uruchamianie kolejnych
tras i zwigkszanie czestotliwosci kursowania bedzie
wymagato zakupu dodatkowych pojazdow. Wielkosé
iterminy  zakupdw  powinny  by¢  powigzane
z harmonogramem rozbudowy sieci oraz planowanym
uktadem linii. Rozwdj taboru powinien by¢ traktowany
jako integralny element rozwoju systemu tramwajowego,
tak aby nowe inwestycje infrastrukturalne przektadaty sie
na rzeczywiste zwigkszenie czestotliwo$ci, zdolnoSci
przewozowej i dostepno$ci komunikacji tramwajowe;.

Istotnym elementem polityki transportowej miasta
powinno byC réwniez zabezpieczanie mozliwosci
przysztej rozbudowy sieci tramwajowej.  Przy
sporzadzaniu dokumentow planistycznych,
projektowaniu nowych ulic, przebudowie istniejgcych
ciggbw komunikacyjnych, obiektéw inzynierskich oraz
zagospodarowywaniu nowych obszarow miasta nalezy
analizowa¢ mozliwo$¢ przysztego poprowadzenia tras
tramwajowych i w uzasadnionych przypadkach
zachowywa¢ odpowiednie rezerwy terenowe. Dotyczy to
w szczegolnosci korytarzy wskazanych jako potencjalne
kierunki rozwoju sieci. Takie podejScie pozwoli
ograniczy¢ ryzyko powstawania barier przestrzennych
i technicznych, ktore mogtyby w przysziosci znaczaco
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utrudni¢ lub zwiekszy¢ koszty realizacji infrastruktury
tramwajowej.

Przedstawione kierunki wyznaczajg docelowe obszary
dalszego rozwoju systemu tramwajowego, przy czym nie
przesadzajg o kolejnosci i terminach realizacji
poszczegoinych inwestycji. O ich etapowaniu powinny
decydowaé przede wszystkim prognozowane potoki
pasazerskie, wptyw inwestycji na funkcjonowanie catej
sieci, rozwoj przestrzenny miasta, mozliwosci techniczne
i terenowe, dostepnos¢ finansowania oraz relacja
uzyskiwanych efektow do kosztéw. Podstawg do
okreslenia kolejnosci realizacji powinny by¢ wyniki
modelu ruchu oraz szczegdétowych analiz technicznych
i ekonomicznych.

W dtugookresowym modelu rozwoju transportu Olsztyna
sie¢ tramwajowa powinna tworzy¢ podstawowy szkielet
transportu  publicznego  w  gtéwnych  korytarzach
przewozowych miasta, natomiast sie¢ autobusowa
powinna jg uzupetnia¢, zapewniajac obstuge pozostatych
obszardw oraz potaczenia dowozowe i miedzyosiedlowe.
Rozwdj tramwaju powinien by¢ zatem rozpatrywany nie
jako zbiér odrebnych inwestycji infrastrukturalnych, lecz

jako  konsekwentne  ksztattowanie  docelowego,
zintegrowanego  systemu  transportu  publicznego
Olsztyna.

Rozwdj sieci tramwajowej poza granice miasta

Jednym z dtugookresowych kierunkéw rozwoju systemu
tramwajowego jest mozliwos¢ jego rozbudowy poza
obecne granice administracyjne Olsztyna, przede
wszystkim w  kierunku potudniowym. Istniejaca sie¢
tramwajowa w tej czesci miasta dociera w rejon jego
granic, dlatego dalszy rozwdj powinien uwzglednia¢
réwniez mozliwos¢ obstugi terendw potozonych poza
Olsztynem.

Rozwoj zabudowy na terenach sasiadujacych z miastem
oraz zwigzany z nim wzrost liczby codziennych podrozy
do Olsztyna moga w przysztosci uzasadniac rozszerzenie
zasiegu komunikacji tramwajowej. Planowanie rozwoju
sieci powinno zatem uwzgledniac nie tylko obszar miasta,
ale rbéwniez jego powigzania transportowe z gminami
sasiednimi.
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W pierwszej kolejnosci mozliwo$¢ rozwoju sieci poza
granice miasta powinna by¢ analizowana w kierunku
potudniowym. Przemawia za tym potozenie istniejacej
infrastruktury tramwajowe;j oraz sposob
zagospodarowania terenéw przylegajacych do Olsztyna.
W czeéci tego obszaru wystepuje ciggtos¢ zabudowy
miejskiej i podmiejskiej, w tym zabudowy wielorodzinnej,
co moze sprzyjaC powstawaniu potokdéw pasazerskich
uzasadniajgcych obstuge transportem tramwajowym.

Rozwigzaniem utatwiajacym rozwdj sieci tramwajowe;
w tym kierunku bytaby zmiana granic administracyjnych
Olsztyna i objecie nimi terendéw bezposrednio
powigzanych funkcjonalnie z miastem. Pozwolitoby to na
prowadzenie spojnej polityki przestrzenne;
i transportowej oraz koordynacje rozwoju zabudowy
z planowaniem infrastruktury transportu publicznego.
Utatwitoby rowniez zabezpieczenie terendw niezbednych
do realizacji przysztych tras oraz organizacje
i finansowanie przewozow.

Przy takim wariancie rozwoju nalezy rozpatrywaé
mozliwos¢ doprowadzenia sieci tramwajowej w rejon
obwodnicy Olsztyna i utworzenia wezta przesiadkowego
z parkingiem P&R i B&R. Rozwigzanie takie pozwolitoby
wykorzysta¢ tramwaj zaréwno do obstugi rozwijajace;j sie
zabudowy, jak i do przejmowania czeSci ruchu
naptywajacego do Olsztyna z kierunku potudniowego.
Wezet umozliwiatby pozostawienie samochodu przed
wjazdem do miasta i kontynuowanie podrdzy transportem
publicznym.

Zmiana granic administracyjnych miasta nie jest jednak
jedynym mozliwym sposobem realizacji tego kierunku
rozwoju. Rozbudowa sieci poza granice Olsztyna moze
by¢ prowadzona réwniez we wspétpracy z gminami
sgsiednimi. Wymagatoby to przyjecia odpowiednich
rozwigzan  organizacyjnych i finansowych oraz
uzgodnienia zasad realizacji inwestycji, utrzymania
infrastruktury i organizacji przewozow.

Rozbudowa sieci tramwajowej poza granice miasta nie
musi oznaczac realizacji catej docelowej trasy w jednym
etapie. MozZliwe jest etapowanie inwestycji i sukcesywne
wydtuzanie sieci wraz z rozwojem zabudowy i wzrostem
zapotrzebowania na  przewozy. Funkcjonowanie
w Olsztynie tramwajow dwukierunkowych umozliwia
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zakonczenie trasy bez koniecznosci kazdorazowe;
budowy klasycznej petli, co moze utatwia etapowq
realizacje nowych odcinkow.

Niezaleznie od terminu realizacji nalezy uwzglednia¢
mozliwos¢ przysztego wyprowadzenia sieci tramwajowej
poza granice Olsztyna w planowaniu przestrzennym
miasta oraz w ramach wspotpracy samorzadowej,
terendbw gmin sasiednich. Pozwoli to zabezpieczy¢
potencjalne korytarze transportowe przed
zagospodarowaniem utrudniajgcym przyszitg realizacje
tras.

Rozwdj ekologicznego transportu publicznego

Jednym z podstawowych kierunkow rozwoju bedzie
ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko. Dziatania w tym zakresie powinny
obejmowaé przede wszystkim zwiekszanie udziatu
transportu publicznego w podrézach mieszkancédw,
stopniowe zastepowanie najbardziej emisyjnego taboru
pojazdami zeroemisyjnymi oraz tworzenie warunkdw
zachecajacych do rezygnacji z czeSci podrozy
samochodem osobowym.

Rozwoj ekologicznego transportu nie powinien by¢
utozsamiany wytacznie z wymiang taboru. Ograniczenie
emisji zwigzanych z transportem wymaga réwniez
zapewnienia takiej jakosci oferty przewozowej, aby
komunikacja miejska stanowita atrakcyjng alternatywe
dla samochodu. Wazne bedg wiec dziatania dotyczace
czestotliwodci i punktualno$ci kursowania, skracania
czasu podrézy, poprawy dostepnosci przystankdéw oraz
integracji transportu publicznego z koleja, ruchem
pieszym i rowerowym.

Dziatania proekologiczne powinny obejmowaé réwniez
infrastrukture przystankowa i dojscia do przystankow.
W miare mozliwosci przestrzennych i technicznych
nalezy rozwija¢ rozwigzania wykorzystujace zielen, w tym
zielone przystanki oraz zielone dojscia do przystankdw.
Pozwolg one nie tylko poprawi¢ warunki oczekiwania na
transport publiczny i dojScia do niego, ale réwniez
ogranicza¢ nagrzewanie si¢ przestrzeni przystankowych
oraz zwiekszac udziat zieleni w przestrzeni miejskie;.

Dziatania zmierzajace do ograniczenia oddziatywania
transportu na $rodowisko powinny by¢ prowadzone
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rowniez w wymiarze ponadlokalnym. Olsztyn jest
gtownym celem codziennych podrozy mieszkancow
otaczajacych go gmin, dlatego wazne bedzie tworzenie
warunkéw umozliwiajacych odbywanie wigkszej czesci
tych podrdzy transportem zbiorowym, kolejg lub poprzez

laczenie  transportu  publicznego  z  rowerem
i samochodem.
Zapewnienie odpowiedniej czestotliwosci,
punktualnosci i  niezawodnos$ci  transportu
publicznego
Waznym  kierunkiem  dziatah  jest  utrzymanie

odpowiedniej czestotliwosci, regularnosci i punktualnosci
kursowania transportu publicznego. Oferta przewozowa
powinna by¢ na biezaco dostosowywana do potrzeb
pasazeréw, z uwzglednieniem zmian popytu na
poszczegbinych liniach i w rdéznych porach dnia.
Zwiekszanie liczby kursow powinno nastepowac przede
wszystkim tam, gdzie wynika to z rzeczywistego
zapotrzebowania. ~ Szczeg6lne  znaczenie  ma
zapewnienie odpowiedniej oferty w godzinach dojazdow
do pracy i nauki. Wigkszo$C najwazniejszych
generatordw ruchu zwigzanych z edukacja, administracjg
i kulturg funkcjonuje przede wszystkim w godzinach
7:.00-17:00, co powinno by¢ uwzgledniane przy
ksztaftowaniu rozktadow jazdy.

Istotne  jest rowniez  zapewnienie  rytmicznosci
kursowania i jej dalsze doskonalenie tam, gdzie jest to
uzasadnione. Na ciggach obstugiwanych przez kilka linii
nalezy dazy¢, w miare mozliwosci, do zachowania
rownomiernych  odstepdw  pomiedzy  kolejnymi
odjazdami, z  uwzglednieniem  uwarunkowan
eksploatacyjnych oraz zrdznicowania popytu. Pozwala to
zachowac czytelng i atrakcyjng oferte bez koniecznosci
proporcjonalnego  zwiekszania  liczby  kursow.
Jednocze$nie nalezy dazy¢ do zapewnienia wysokiej
punktualnodci i niezawodnosSci przewozéw oraz
ograniczania wptywu ruchu samochodowego na
funkcjonowanie komunikacji autobusowej. Dziatania
dotyczace ksztattowania rozktadow jazdy powinny byé
prowadzone réwnolegle z rozwojem rozwigzan
nadajacych priorytet transportowi publicznemu, w tym

Refunda

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE

buspasow, priorytetu na skrzyzowaniach i systeméw
zarzadzania ruchem.

Rozwéj potaczen miedzyosiedlowych
nowych obszaréw miasta

i obstuga

Rozwoj sieci komunikacyjnej powinien odpowiada¢ na
zZmiany w zagospodarowaniu przestrzennym Olsztyna
oraz zmieniajace sie kierunki codziennych podrézy.
Waznym kierunkiem bedzie poprawa potaczen pomiedzy
poszczegéinymi osiedlami, ktdre nie w kazdym
przypadku powinny by¢ realizowane przez centrum
miasta. Zmiany w uktadzie sieci powinny zatem zmierzaé
do poprawy obstugi relacji miedzyosiedlowych tam, gdzie
wystepuje odpowiednio duze zapotrzebowanie na
przewozy. Nie oznacza to koniecznosci tworzenia
bezposredniego potaczenia pomiedzy kazda para osiedli.
W czesci relacji bardziej efektywne moze by¢
zapewnienie czestych potgczen i dogodnych przesiadek.

Drugim obszarem dziatan bedzie zapewnianie obstugi
transportem  publicznym  terenéw rozwijajacej  sie
zabudowy. Rozszerzanie obstugi powinno nastepowac
wraz z rozwojem zabudowy i wzrostem zapotrzebowania
na przewozy, z uwzglednieniem mozliwosci zapewnienia
odpowiedniej czestotliwosci i racjonalno$ci ekonomicznej
potgczen.

Przy planowaniu nowych osiedli i wigkszych zespotéw
zabudowy istotne bedzie réwniez uwzglednianie potrzeb
transportu  publicznego juz na etapie planowania
przestrzennego, w tym zapewnienie mozliwosci
odpowiedniego poprowadzenia tras autobusowych lub
tramwajowych i lokalizacji przystankow.

Rozwéj obstugi gmin sasiednich i
transportu w MOF Olsztyna

integracja

Obecnie komunikacja miejska organizowana przez
Olsztyn funkcjonuje réwniez na terenie gmin, ktore
zawarty z Miastem odpowiednie porozumienia. Zakres tej
wspotpracy nie jest staty. W ostatnich latach zostat
rozszerzony 0 Barczewo i Jonkowo, natomiast
zakoniczono obstuge Stawigudy i Olsztynka. Obecnie
poza systemem pozostaje rowniez gmina Gietrzwatd.
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W kolejnych latach zaktada sie stopniowy rozwdj obstugi
komunikacyjnej gmin sasiednich, dostosowany do
wielkosci popytu przewozowego, Zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym oraz mozliwosci
finansowych i organizacyjnych  zainteresowanych
samorzadow. Rozwdj ten moze obejmowac zwiekszanie
liczby potaczen na istniejacych kierunkach, modyfikacje
przebiegu tras oraz rozszerzanie zasiegu komunikacji na
kolejne miejscowosci.

Szczegotowe kierunki rozwoju obstugi gmin sasiednich
i integracja transportu w MOF Olsztyna przedstawiono
w rozdziale 15.1.

Integracja komunikac;ji
kolejowym

miejskiej z transportem

Waznym kierunkiem rozwoju bedzie dalsza poprawa
integracji komunikacji miejskiej z transportem kolejowym.
Olsztyn Gtowny petni funkcje najwazniejszego wezta
kolejowego wojewddztwa, natomiast funkcjonujace na
terenie miasta pozostate stacje i przystanki kolejowe
stwarzajg mozliwo$¢ powigzania kolei z obstuga réznych
czesci Olsztyna.

Integracja powinna obejmowaé przede wszystkim
zapewnienie dogodnych warunkow przesiadania sig,
odpowiednie powigzanie przystankéw komunikacji
miejskiej ze stacjami kolejowymi oraz w miare mozliwo$ci
koordynacje rozktadow jazdy z godzinami przyjazdow
i odjazdéw pociggow. Szczegblne znaczenie ma to
w przypadku potaczen kolejowych wykorzystywanych
w regularnych dojazdach do pracy i nauki. Dziatania
w tym zakresie wymagajg wspotpracy Gminy Olsztyn
z organizatorami i operatorami transportu kolejowego,
aw przypadku pofaczen wykraczajacych poza granice
Olsztyna rowniez z wtasciwymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

Dalszych dziatai wymaga rejon Olsztyna Gtownego.
Pomimo modernizacji dworca kolejowego i infrastruktury
przesiadkowej proces petnej integracji transportu
autobusowego i kolejowego nie zostat zakonczony,
a potencjat Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego
nie jest jeszcze w pemi wykorzystany. Docelowe
uporzadkowanie tego obszaru powinno umozliwi¢
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sprawng obstuge pasazeréw komunikacji miejskiej, kolei
oraz  autobusowego  transportu  regionalnego
i dalekobieznego.

W dalszej perspektywie istotne bedzie réwniez rozwijanie
integracji  taryfowo-biletowej.  Obecnie  pasazer
korzystajacy w jednej podrozy z komunikacji miejskie]
ikolei musi korzystat z odrebnych biletow.
Wprowadzanie rozwigzan utatwiajacych korzystanie
zroznych $rodkéw transportu  wymaga wspdipracy
miasta z wlasciwymi  organizatorami  transportu
i przewoznikami, a zatem nie jest dziataniem zaleznym
wytacznie od Gminy Olsztyn.

Rozwdj integracji transportu oraz infrastruktury P&R
i B&R

Rozwdj transportu publicznego powinien umozliwia¢
wygodne faczenie rdznych sposobdw przemieszczania
sie w ramach jednej podrézy. W tym celu nalezy
kontynuowa¢ rozwdj weztbw przesiadkowych oraz
infrastruktury P&R, B&R i w uzasadnionych lokalizacjach
K&R.

Wezty przesiadkowe powinny zapewnia¢ mozliwie krotkie
drogi doj$cia pomiedzy przystankami, czytelng informacje
pasazerskg, bezpieczne dojscia piesze i dojazdy
rowerowe oraz mozliwos¢ dogodnego pozostawienia
roweru. Przy projektowaniu i przebudowie weztdéw nalezy
dazy¢ do ograniczania barier utrudniajgcych zmiang
$rodka transportu.

Waznym kierunkiem bedzie dalszy rozwoj systemu
Park&Ride. Nowe parkingi P&R powinny by¢
lokalizowane przede wszystkim przy gtownych drogach
wlotowych do miasta i w miejscach zapewniajacych
dostep do transportu publicznego o0  wysokiej
czestotliwosci. Ich funkcjonowanie powinno zachecac
kierowcdw do pozostawienia samochodu przed wjazdem
do obszarow o najwigkszym natezeniu ruchu
i kontynuowania podrézy komunikacjg miejska. Rozwoj
systemu P&R powinien by¢ planowany z uwzglednieniem
powigzan transportowych Olsztyna z gminami sasiednimi
i prowadzony we wspotpracy z wiasciwymi jednostkami
samorzadu  terytorialnego  oraz  przewoznikami.
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Réwnolegle nalezy rozwijaé B&R przy wazniejszych
przystankach, weztach i stacjach kolejowych, przy czym
dziatania w rejonie stacji kolejowych réwniez wymagajq
wspdipracy z podmiotami odpowiedzialnymi za transport
kolejowy i infrastrukture kolejowa.

Rozwdj ITS, buspasow i priorytetu dla transportu
publicznego

Jednym z warunkéw poprawy punktualno$ci i skrécenia
czasu podrézy komunikacjg autobusowg  jest
ograniczanie jej podatno$ci na kongestie drogowa. W tym
celu nalezy  kontynuowaC  rozwéj  rozwigzan
zapewniajacych priorytet transportowi publicznemu.

Funkcjonujacy w Olsztynie system ITS powinien by¢
w kolejnych latach rozwijany i dostosowywany do
zmieniajacych sie potrzeb transportowych miasta.
Dziatania powinny obejmowaé przede wszystkim
rozszerzanie rozwigzan nadajacych priorytet pojazdom
komunikacji miejskiej oraz doskonalenie zarzadzania
ruchem w sposéb ograniczajacy opdznienia autobuséw
i tramwajéw. Priorytet powinien uwzglednia¢ rzeczywiste
potozenie pojazdu oraz jego zgodno$¢ z rozktadem jazdy,
tak aby wspiera¢ przede wszystkim pojazdy opdznione.
Dalszy rozwdj ITS powinien rdwniez umozliwia¢ szersze
wykorzystanie danych o funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej, w szczegdlnodci o czasach przejazdu,
punktualno$ci i miejscach powstawania op6znien. Dane
te moga by¢ wykorzystywane przy planowaniu rozktadéw
jazdy, ocenie funkcjonowania poszczegdlnych ciggow
komunikacyjnych oraz  wskazywaniu miejsc
wymagajacych zmian w organizacji ruchu lub
zastosowania dodatkowych rozwigzan poprawiajacych
warunki przejazdu transportu publicznego.

Przy przebudowie gtéwnych ciggéw drogowych nalezy
kazdorazowo analizowa¢ mozliwos¢ zastosowania
rozwigzan  poprawiajgcych ~ warunki  przejazdu
komunikacji miejskiej.
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Modernizacja taboru i

zeroemisyjnego

rozwdj  transportu

W okresie obowigzywania Planu konieczna bedzie dalsza
sukcesywna odnowa floty autobusowej. Pomimo
poprawy standardu taboru w stosunku do okresu
opracowywania poprzedniego planu, struktura wiekowa
czesci autobuséw wskazuje na potrzebe kontynuowania
procesu  ich  wymiany.  Wszystkie  pojazdy
wykorzystywane obecnie w regularmnej komunikacji
miejskiej sq niskopodtogowe i standard ten powinien
zostaC zachowany przy kolejnych zakupach.

Wymiana taboru powinna prowadzi¢ przede wszystkim
do stopniowego wycofywania najstarszych i najbardziej
emisyjnych pojazdéw. Istotnym kierunkiem bedzie
zwigkszanie udziatu autobuséw zeroemisyjnych wraz
zrozbudowa zaplecza technicznego. Tempo kolejnych
zakupow powinno uwzglednia¢ mozliwosci finansowe
Miasta, dostepnos¢ zewnetrznych zrédet finansowania,
wymagania prawne oraz rzeczywiste koszty eksploatacii
poszczegbinych technologi.

Utrzymanie i dalszy rozwoéj standardu infrastruktury
przystankowej

Istotnym  kierunkiem  dziatan jest  utrzymanie
odpowiedniego standardu infrastruktury przystankowej
oraz jej dalsza modernizacja w miejscach, w ktdrych
wystepujg braki lub bariery utrudniajace korzystanie
z komunikacji miejskiej.

Dziatania powinny obejmowa¢  zapewnienie
odpowiednich  warunkdéw oczekiwania, o$wietlenia
iinformacji pasazerskiej, a takze sukcesywne

ograniczanie barier architektonicznych i zapewnienie
bezpiecznego dojécia do przystankéw. W uzasadnionych
lokalizacjach nalezy stosowaC rozwigzania utatwiajace
wsiadanie do pojazdéw, takie jak przystanki wiederiskie
lub odpowiednio uksztattowane krawedzie peronowe.

Kontynuowany powinien by¢ rowniez rozwoj zielonych
przystankéw i zielonych dojs¢. Rozwigzania takie
poprawiajg komfort korzystania z transportu publicznego,
a jednoczesnie mogq ograniczaC negatywne skutki
wysokich temperatur i miejskiej wyspy ciepta.
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Dalszy rozwdj informacji pasazerskiej i integraciji
taryfowo-biletowej

Dostep do czytelnej i aktualnej informacji jest jednym
z podstawowych warunkéw wygodnego korzystania

ztransportu  publicznego.  Funkcjonujacy — system
dynamicznej informacji pasazerskiej powinien by¢
utrzymywany i w miare potrzeb  rozwijany,
w szczegblnodci na  najwazniejszych przystankach
i weztach  przesiadkowych. Rozszerzanie systemu
powinno obejmowaé przede wszystkim miejsca
0 najwiekszej liczbie pasazerow, duzej liczbie

obstugiwanych linii oraz znaczeniu przesiadkowym.

Informacja przekazywana pasazerom powinna nadal
obejmowaé planowe i rzeczywiste godziny odjazddw,
atakze informacje o zmianach tras, zaktéceniach,
objazdach i mozliwo$ciach przesiadek. Nalezy réwniez
kontynuowa¢ rozwdj internetowych i mobilnych kanatow
informacji oraz narzedzi umozliwiajacych planowanie
catej podrozy.

Drugim elementem tego kierunku jest dalszy rozwoj
systemu taryfowo-biletowego. Powinien on pozostawaé
czytelny dla pasazera, zapewnia¢ fatwy dostep do
zakupu biletéw i uwzglednia¢ rozwdj elektronicznych form
ptatnosci. W dalszej perspektywie szczegolnego
znaczenia nabiera integracja taryfowa z transportem
kolejowym oraz innymi  systemami transportu
funkcjonujacymi w MOF.

Integracja transportu publicznego z ruchem pieszym
i rowerowym

Podréz komunikacjg miejska rozpoczyna sie i konczy
poza pojazdem, dlatego rozwdj transportu publicznego
powinien obejmowac réwniez poprawe warunkéw dojécia
i dojazdu do przystankéw. Bezpieczne i wygodne
powigzania piesze i rowerowe majg bezposredni wptyw
na rzeczywistg dostepnos¢ systemu.

Przy modernizacji ulic i przystankow nalezy zapewnia¢
mozliwie krotkie i bezpieczne dojscia piesze,
odpowiednie przejScia przez jezdnig, oSwietlenie oraz
ograniczanie barier utrudniajgcych poruszanie si¢
osobom o ograniczonej mobilno$ci. Szczegdlnej uwagi
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wymagaja dojécia do gtownych weztéw przesiadkowych
i przystankéw obstugujacych duze generatory ruchu.

Rozwoj infrastruktury rowerowej powinien by¢ powigzany
Z siecig transportu publicznego. Przy wazniejszych
przystankach, stacjach  kolejowych i  wezlach
przesiadkowych nalezy rozwijac mozliwo$¢
bezpiecznego pozostawienia roweru, w tym parkingi
B&R. Pozwala to zwigksza¢ obszar, z ktdrego pasazer
moze dotrze¢ do transportu publicznego bez
koniecznosci korzystania z samochodu.

Zapewnienie dostepnosci transportu publicznego dla
os6b o szczegdlnych potrzebach

Rozw¢j publicznego transportu zbiorowego powinien
nadal uwzglednia¢ potrzeby wszystkich grup pasazeréw,
w szczegblnosci 0s6b z niepetnosprawno$ciami,
senioréw, 0s6b o ograniczonej mobilnosci, o0sdéb
podrézujgcych z dzieémi oraz pasazerdw majacych
frudno$ci z poruszaniem sie lub  korzystaniem
z informacji.

Nowy tabor powinien by¢ wyposazany w rozwigzania
umozliwiajace samodzielne i bezpieczne korzystanie
z komunikacji osobom o ograniczonej mobilnoSci.
Dostepnos¢ nalezy przy tym rozpatrywac w odniesieniu
do catego faficucha podrézy, od dojscia do przystanku,
poprzez oczekiwanie, uzyskanie informacji, wejscie do
pojazdu i przejazd, az po opuszczenie przystanku
docelowego. Nalezy zatem kontynuowa¢ dziatania
zwigzane z ograniczaniem barier architektonicznych,
odpowiednim ksztattowaniem perondéw i doj$¢ oraz

zapewnieniem  czytelnej informacji  pasazerskiej.
Wprowadzane rozwigzania powinny zmierza¢ do
zapewnienia mozliwosci mozliwie samodzielnego

korzystania z transportu publicznego niezaleznie od
wieku i poziomu sprawno$ci pasazera.

Docelowym  efektem realizacji  wskazanych
kierunkdw powinien byé system transportu
publicznego zapewniajacy sprawne przemieszczanie
sie po Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym, tatwy
dostep do najwazniejszych celow podrézy oraz
mozliwos¢ wygodnego faczenia komunikac;ji
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miejskiej z koleja, ruchem pieszym, rowerowym
i innymi sposobami przemieszczania sie. Rozwoj
oferty przewozowej, infrastruktury i taboru powinien

15.1.
sasiednich

Olsztyn, jako gtéwny oSrodek administracyjny,
gospodarczy, edukacyjny i ustugowy regionu, jest celem
znacznej czesci codziennych podrézy mieszkanicow gmin
sgsiednich. Powigzania te bedq mialy coraz wigksze
znaczenie dla funkcjonowania catego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, dlatego rozwoj
transportu publicznego powinien by¢ rozpatrywany nie
tylko w granicach administracyjnych miasta, ale réwniez
w odniesieniu do jego otoczenia.

Docelowo nalezy dazy¢ do zapewnienia mozliwie spojne;
obstugi transportem publicznym Olsztyna oraz gmin
tworzacych MOF, tj. Barczewa, Dywit, Gietrzwatdu,
Jonkowa, Purdy i Stawigudy. Nie oznacza to
koniecznosci zapewnienia jednakowego zakresu obstugi
na wszystkich kierunkach. Oferta przewozowa powinna
odpowiadaé rzeczywistemu zapotrzebowaniu na
przewozy, rozmieszczeniu zabudowy oraz mozliwo$ciom
finansowym i  organizacyjnym  poszczegoinych
samorzaddéw. Takie podejécie jest istotne rowniez ze
wzgledu na dotychczasowe zmiany zasiegu komunikacii
miejskiej poza Olsztynem (w ostatnich latach rozpoczeto
obstuge gminy Jonkowo, natomiast zakoriczono
wspotprace z gminami Stawiguda i Olsztynek).

Podstawg obstugi gmin sasiednich powinna pozostaé
komunikacja autobusowa. Pozwala ona na
dostosowanie przebiegu linii i liczby kurséw do potrzeb
poszczegolnych miejscowosci, a takze na stopniowe
rozszerzanie lub zmiang zakresu obstugi wraz ze
zmianami zapotrzebowania na przewozy. Rozwoj
potaczen autobusowych powinien dotyczy¢ zardwno
poprawy oferty na kierunkach juz obstugiwanych, jak
i mozliwosci objecia komunikacjg kolejnych obszarow,
jezeli bedzie to uzasadnione potrzebami mieszkarcow
i mozliwe do realizacji w ramach wspotpracy miedzy
samorzgdami.

®
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jednocze$nie zwieksza¢ atrakcyjnosé transportu
publicznego jako alternatywy dla samochodu
osobowego.

Oczekiwane kierunki rozwoju transportu zbiorowego w obstudze gmin

Linie obstugujace gminy sasiednie powinny zapewnia¢
mozliwie dogodne potaczenia z Olsztynem oraz
z funkcjonujacg na jego terenie siecig autobusowq
i tramwajowa. W zalezno$ci od Kkierunku, liczby
pasazerow i przebiegu linii moga zapewnia¢ bezposredni
dojazd do wybranych cze$ci miasta albo umozliwia¢
dogodng przesiadke na inne linie komunikacji miejskiej.
Nie zaktada sie przy tym jednego modelu prowadzenia
wszystkich takich linii. Sposéb ich funkcjonowania
powinien byC dostosowany do charakteru danego
kierunku, przy dazeniu do zapewnienia pasazerom
mozliwie krétkiego czasu podrézy i ograniczenia liczby
koniecznych przesiadek.

Istotnym elementem obstugi gmin sasiednich pozostaje
rowniez transport kolejowy, przede wszystkim na
kierunkach, na ktorych istniejgca sie¢ kolejowa umozliwia
dogodny dojazd do Olsztyna. W takich relacjach nalezy
dazy¢ do lepszego powigzania oferty kolejowej
z komunikacjg autobusowa, w szczegdlnosci poprzez
koordynacje rozktadéw jazdy oraz zapewnienie
dogodnych warunkéw przesiadania si¢. Komunikacja
autobusowa moze jednocze$nie zapewnia¢ obstuge
miejscowosci  znajdujacych sie poza bezposrednim
zasiegiem stacji i przystankow kolejowych. Rozwigzanie
takie wpisuje sie¢ w kierunki wskazane w dokumentach
strategicznych dotyczacych MOF Olsztyna, w ktérych
zaklada sie  zwiekszenie  wykorzystania  kolei
w codziennych podrozach oraz rozwdj jej powigzan
z pozostalymi $rodkami transportu.

Potrzeba integracji transportu miejskiego i regionalnego
byla wskazywana juz w poprzednim Planie
transportowym. Zaktadano w nim rozw¢j weztow
i przystankow przesiadkowych, koordynacje rozktadow
jazdy, rozw¢j informacji o potaczeniach miejskich
i regionalnych oraz tworzenie parkingbw P&R i B&R
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umozliwiajgcych faczenie transportu indywidualnego ze
zbiorowym. Kierunek dotyczacy szerszej integracii
transportu  miejskiego z przewozami regionalnymi
i kolejowymi pozostaje aktualny. Dalszych dziatan
wymagajq w szczegolnosci koordynacja rozktadéw jazdy,
zapewnienie spdjnej informacji o potaczeniach réznych
organizatorow i przewoznikdw oraz integracja taryfowo-
biletowa. Wraz ze wzrostem powigzan transportowych
pomiedzy Olsztynem i gminami sasiednimi dziatania te
powinny by¢ prowadzone w skali catego obszaru
funkcjonalnego.

Wazng role w obstudze podrdzy rozpoczynajacych sie
w gminach sasiednich bedzie pemnit takze transport
tramwajowy na obszarze Olsztyna. Tramwaj powinien
zapewniaC sprawne przemieszczanie sie¢ po miescie
rowniez pasazerom, ktorzy do Olsztyna dotarli
autobusem lub kolejg. Z tego wzgledu istotne jest
zapewnienie dogodnych powigzan pomiedzy tymi
Srodkami transportu, szczegblnie w najwazniejszych
punktach przesiadkowych. Jest to zgodne z kierunkiem
przyjetym w SUMP MOF, w ktorym transport tramwajowy
wskazano jako podstawowy $rodek transportu
w Olsztynie, natomiast komunikacje autobusowa jako
system uzupetniajacy i dowozowy.

Podstawowym srodkiem bezpo$redniej obstugi gmin
sasiednich w okresie obowigzywania Planu pozostanie
komunikacja autobusowa. Nie wyklucza to jednak
mozliwosci rozwoju sieci tramwajowej poza obecne
granice administracyjne Olsztyna, jezeli bedzie to
uzasadnione rozwojem zabudowy, wielkoscig potokow
pasazerskich oraz  mozliwosciami  technicznymi
i finansowymi. Mozliwo$¢ taka powinna by¢ rozpatrywana
przede wszystkim w odniesieniu do terendw
bezposrednio przylegajacych do Olsztyna, funkcjonalnie
powigzanych z miastem i charakteryzujgcych sie
intensywnym  rozwojem  zabudowy.  Najbardzie]
korzystnym rozwigzaniem z punktu widzenia organizacji
i finansowania transportu bytoby objecie takich terendw
granicami administracyjnymi Olsztyna. Nie nalezy jednak
wyklucza¢ realizacji infrastruktury tramwajowej poza
granicami miasta w ramach wspotpracy miedzygminnej.
Realizacja trasy tramwajowej na obszarze wiecej niz
jednej jednostki samorzadu terytorialnego wigzataby sie
z konieczno$cig uzgodnienia zasad przygotowania
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i finansowania inwestycji, wtasnosci i utrzymania
infrastruktury oraz organizaciji i finansowania przewozow.
Ze wzgledu na koszty budowy infrastruktury rozwigzanie
takie wymagatoby odpowiednio duzego i trwatego
zapotrzebowania na przewozy oraz zapewnienia
stabilnych zasad wspdtpracy pomiedzy
zainteresowanymi samorzadami.

Obecny model obstugi czesci gmin sasiednich opiera sie
na porozumieniach miedzygminnych, na podstawie
ktérych organizacja przewozow zostata powierzona
Miastu Olsztyn. Porozumienia okre$lajg  zakres
realizowanych przewozéw oraz zasady ich finansowania,
a oferta na terenie poszczegéinych gmin jest
ksztattowana z uwzglednieniem zgtaszanych przez nie
potrzeb i mozliwosci finansowych.

W perspektywie obowigzywania Planu mozliwa jest
kontynuacja i dalszy rozwdj tego rozwigzania, w tym
obejmowanie komunikacjg miejska kolejnych gmin MOF.
Jednocze$nie nie nalezy wykluczaé zmian w sposobie
organizacji przewozow, jezeli wraz z rozwojem powigzan
pomiedzy Olsztynem i gminami MOF zasadne bedzie
zastosowanie innej formy wspdtpracy samorzadéw.

Takie podejécie jest zgodne z kierunkiem przyjetym
w SUMP MOF Olsztyna, ktéry podkresla potrzebe
wspbtpracy  jednostek  samorzadu  terytorialnego
w planowaniu i organizacji transportu. W dokumencie
wskazano m.in. potrzebe wspdlnego planowania
transportu, prowadzenia jednolitego monitoringu jego
funkcjonowania, koordynacji rozktadéw jazdy oraz
wspotpracy z przewoznikami kolejowymi i powiatowymi.
Oznacza to, ze w perspektywie obowigzywania Planu
istotniejsze  od  przesadzenia  konkretnej  formy
organizacyjnej jest stworzenie warunkow do prowadzenia
wspodlInej polityki transportowej na obszarze MOF.

Niezaleznie od przyjetego modelu organizacji przewozow
nalezy dazy¢ do tego, aby z punktu widzenia pasazera
transport publiczny na obszarze Olsztyna i gmin
sasiednich funkcjonowat jako mozliwie spojny system.
Powinno to obejmowaé przede wszystkim koordynacje
rozkladow jazdy, czytelng informacje pasazerskq oraz
stopniowe rozszerzanie integracii taryfowo-biletowe;.
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Uzupetnieniem  systemu  powinny  by¢  wezly
przesiadkowe oraz parkingi P&R i B&R, lokalizowane
w miejscach umozliwiajacych dogodng zmiane $rodka
transportu. Ich rozwdj powinien utatwia¢ zaréwno
przesiadki pomiedzy autobusem, tramwajem i kolejg, jak
i pozostawienie samochodu lub roweru i kontynuowanie
podrézy transportem publicznym.

W kolejnych latach zaktada sie stopniowy rozwdj obstugi
komunikacyjnej gmin sasiednich, dostosowany do
wielkosci popytu przewozowego, zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym oraz mozIliwosci
finansowych i organizacyjnych  zainteresowanych
samorzadow. Rozwoj ten moze obejmowac zwigkszanie
liczby potaczen na istniejacych kierunkach, modyfikacje
przebiegu tras oraz rozszerzanie zasiegu komunikacji na
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kolejne miejscowosci. Zakres wprowadzanych zmian
powinien kazdorazowo odpowiada¢ rzeczywistemu
zapotrzebowaniu na przewozy i warunkom wspotpracy
miedzygminnej. Docelowo nalezy dazy¢ do stworzenia
spojnego systemu transportu publicznego obejmujacego
Olsztyn i jego obszar funkcjonalny, w ktérym komunikacja
autobusowa zapewnia podstawowg obstuge gmin
sgsiednich, kolej uzupetnia jg na kierunkach
posiadajacych  odpowiednie  potaczenia  kolejowe,
natomiast sie¢ autobusowa i tramwajowa Olsztyna
zapewnia dalszg obstuge podr6zy na terenie miasta.
Poszczegdlne $rodki transportu powinny by¢ ze sobg
powigzane w taki sposob, aby mozliwe byto korzystanie
znich w ramach jednej podrézy bez zbednego
wydtuzania czasu przejazdu i oczekiwania na przesiadke.
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15.2.

Tabela 31 Priorytety inwestycyjne i organizacyjne

Priorytety inwestycyjne i organizacyjne

Wysoki Zapewnienie wysokiej organizacyjny  Dostosowywanie czestotliwosci kursowania
jakosci i niezawodnosci do wielko$ci i zmian popytu, zapewnianie
oferty przewozowej regularnych odstepdw pomiedzy odjazdami

oraz utrzymywanie wysokiej punktualno$ci
komunikacji miejskiej.

Wysoki Rozwdj priorytetu dla inwestycyjno-  Poprawa predkosci i punktualnosci
transportu publicznego —  organizacyjny ~ autobusdw i tramwajow, w szczegdlno$ci na
ITS, buspasy i priorytet ciggach najbardziej narazonych na
na skrzyzowaniach opdznienia.

Wysoki Rozbudowa i odnowa inwestycyjny Sukcesywna wymiana najstarszych
taboru autobusowego autobusow, zwiekszanie udziatu taboru
i tramwajowego zeroemisyjnego oraz zakup dodatkowych

tramwajéw niezbednych do rozwoju sieci
i oferty przewozowe;j.

Wysoki Analiza mozliwosci Organizacyjny ~ Ocena mozliwosci poprawy obstugi
usprawnienia transportem publicznym Zatorza,
funkcjonowania uwzgledniajaca organizacje ruchu, warunki
transportu publicznego funkcjonowania komunikacji autobusowe;j
na Zatorzu oraz planowane inwestycje drogowe

i przebudowe przepraw przez linie kolejowe.
Analiza powinna pozwoli¢ okresli¢
rozwigzania usprawniajace transport
publiczny w krétszej perspektywie oraz
sposdb wigczenia planowanej trasy
tramwajowej w docelowy uktad
komunikacyjny Zatorza.

Sredni Poprawa powiazan organizacyjno-  Dostosowywanie sieci do zmian
migdzyosiedlowych inwestycyjny przestrzennych i nowych kierunkow podrozy,
i obstuga nowych przy zachowaniu racjonalno$ci ekonomicznej
obszaréw zabudowy i odpowiedniej czestotliwosci.

Sredni Rozwdj powiazan inwestycyjny Poprawa integracji tramwaju z gtownym
tramwajowych weztem kolejowym i zwiekszenie mozliwosci
z Dworcem Gtéwnym — ksztaftowania uktadu linii.
ul. Dworcowa
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Sredni Rozwéj obstugi inwestycyjny Rozszerzenie zasiegu transportu
tramwajowej Osiedla tramwajowego na kolejny obszar zwartej
Generatow zabudowy potudniowej czeSci miasta.

Sredni Przedtuzenie trasy inwestycyjny Poprawa dostepnosci miasteczka
tramwajowej w giab akademickiego, powigzana ze zwigkszeniem
Kortowa przepustowosci trasy w kierunku Kortowa.

Sredni Rozwd;j sieci inwestycyjny Wyniki analizy funkcjonowania transportu
tramwajowej na Zatorzu publicznego na Zatorzu powinny stanowic¢

podstawe do okreslenia przebiegu i zakresu
rozwoju trasy tramwajowej oraz jej
powigzania z pozostatym uktadem
komunikacyjnym. Przy planowaniu

i przebudowie przepraw przez linie kolejowe
nalezy jednoczesnie uwzglednia¢ mozliwo$é
poprowadzenia torowiska tramwajowego.

Perspektywiczny Przedtuzenie trasy inwestycyjny Mozliwe jako dalszy etap rozwoju trasy na
tramwajowej w kierunku Zatorzu. Rejon Jakubowa moze petic funkcje
Jakubowa wraz z P&R wezta przesiadkowego integrujgcego tramwaj,

autobusy oraz ruch naptywajacy od strony
Dywit.

Perspektywiczny Uwzglednienie trasy inwestycyjny W przypadku realizacji nowego potaczenia
tramwajowe;j drogowego nalezy zachowa¢ mozliwo$¢
w planowanym poprowadzenia w jego ciggu trasy
potfaczeniu ul. tramwajowej. Pozwoli to zabezpieczy¢
Wilczynskiego z al. mozliwos¢ przysztego potaczenia
Warszawska potudniowych osiedli z al. Warszawskg

i Kortowem.

Perspektywiczny Potaczenie tramwajowe inwestycyjny Utworzenie bezpo$redniego potaczenia
miasteczka tramwajowego Kortowa ze Srédmiesciem
akademickiego i Kortowa oraz objecie obstugg tramwajowg obszaréw
ze Srodmiesciem przez potozonych wzdtuz al. Warszawskiej.
al. Warszawska

Perspektywiczny Rozwdj sieci inwestycyjny Zachowanie mozliwosci rozwoju sieci
tramwajowej poza tramwajowej poza obecne granice Olsztyna,
granice miasta przede wszystkim w kierunku potudniowym,

wraz z mozliwo$cig utworzenia wezta P&R
i B&R w rejonie obwodnicy. Rozwd
uzalezniony od zagospodarowania terendw,
wielko$ci popytu oraz uwarunkowan
administracyjnych i wspotpracy z gminami
sasiednimi.
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16. Monitorowanie

rezultatow i

weryfikacja

oraz

aktualizacja Planu transportowego

16.1.

W okresie planowania przyjmuje sie nastepujace zasady
ksztattowania oferty publicznego transportu zbiorowego:

¢ Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Miasta Olsztyna na

lata 2027-2042;

o W okresie planowania przyjmuje  sie
prowadzenie regularnych badan
marketingowych ~ dotyczacych  wielkoSci
i struktury popytu oraz preferencji

komunikacyjnych pasazeréw. Badania wielko$ci
i struktury popytu powinny by¢ prowadzone
z wykorzystaniem automatycznych licznikow
pasazerow zainstalowanych w pojazdach
komunikacji miejskiej. Kompleksowe badania
z wykorzystaniem danych z automatycznego
zliczania pasazeréw powinny by¢ prowadzone

16.2.
transportu zbiorowego

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym stanowi, ze plan transportowy moze byc,
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie
nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich
czynnikow, ktére moga wptyna¢ na podjecie decyzji
o aktualizacji Planu  Zréwnowazonego  Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Olsztyna
na lata 2027-2042. Z uwagi na wytyczne teoretyczne

Monitorowanie rezultatéw realizacji celéw rozwoju transportu publicznego

€O najmniej raz na dwa lata. Pozyskane dane
powinny stanowi¢ podstawe do biezacej oceny
wykorzystania poszczegolnych linii i kurséw
oraz dostosowywania oferty przewozowej do
wystepujacego popytu;

o rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras,
czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw,
bedq konstruowane w dostosowaniu do
wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow oraz  badan  rentowno$ci
poszczegolnych linii komunikacyjnych,

o realizowane inwestycje taborowe
i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby
0s6b z niepetnosprawnosciami oraz potrzebe
ochrony Srodowiska naturalnego.

Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie, ze
dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych
W niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikéw tej
weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na
wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia
stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Miasta
w Olsztynie.
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